AUGSBURG |

i

He

—
——
S

>
>
S

Rei

FRANKFURT.

GIESSEN




Technische Daten
MOTOR: Dieselmotor, # Zylinder, 1,7 Liter Hub-

raum 25 PS Leistung, Drehzahl maximal, 2100
U/min. Bosch-Einsprisanlage, Dreh hiregler,
Wasserkiihlung (Zwangsumlauf), elekirischer An-
lauf,

KUPPLUNG: Einscheiben-Trodkenkupplung Typ K 16
(Fichtel uvnd Sachs).

GETRIEBE: 6 Vorwirtsginge, 2 Riidkewiirtsgi

1. Gang 3.35 km/std 5. Gang: 328 km/std

2, Gang: 6.06 km/std 6. Gang: 50,0 km/std

3. Gang: 11,2 km/sid 1. R-Gang 4,5 km/std

4. Gang: 20,3 km/std 2 R-Gang 2,5 km/std

ACHSANTRIEB: Vierradantrieb, abschaltbarer Vor-
derradantrieb, Differentialsperre vorne u. hinten,

VORDERACHSE: Starrachse, Achsantrieb und Lauf-
radvorgelege, Schubkugelfiilhrung, Rheinmetall-
Doppelgelenke, Schraubenfedern.

HINTERACHSE: Starre Achse, Achsantrieb und' Lauf-
radvorgelege, Schubkugelfiibrung,  Schrauben-
federn.

BREMSEN: FuBbremse: Uldrudk-Vierradbremse,

Handbremse: Medhanisch,

BEREIFUNG: Vorn und hinten: 6,50—20 Transport
oder Gelinde.

ELEKTRISCHE ANLAGE: 12 Volt, 90 A/std-Batterie,
2 Scheinwerfer, Horn, Scheibenwischer u; Winker.

ANHANGEVORRICHTUNGEN: Gefederte Wagen.

hingekup g und Anhi chi fiir Adker-

geriite,
ERAFTSTOFFBEHALTER: Inhalt 40 Liter (fir
350 km Fahrstredee).
FAHRGESTELLRAHMEN: Rechteckrahmen aus U-
Profilen, =
AUFBAU: 2 Sitze, Windsch cheibe, Verdedk,
LADEPRITSCHE: 2,25 gm Ladefliche, 1 t Trag-
fahigkeit.
SONDERANTRIEB:
1. Zapfwellen vorne und hinten mnach DIN 9611
mit 540 U/min.
3. Riemenabtrieb rechts seitlidi, 1000 Um/min,
Riemenscheibe 120 mm breit, 315 mm Durd-

messer, -

3. Kraftheher vorn und hinten, pneumatisch,
kombiniert mit Anhiingerb i

4. Seilwinde vorn oder hinten, etwe 3000 kg
Zugleistung,

5. Mihbalken vorn 1.50 m Schnittbreite,
Antriebe 1 und 2 serienmiBig, 3—5 auf Wunsch.

ABMESSUNGEN: Spurweite 1270 mm. Radstand
1700 mm. Bodenfreiheit 400—450 mm, Wende-
radius 3,6 m nach rechts und links.

GEWICHTE: 1600 kg komplett ohne Treibstoff und
Ersatzrad,

ZUGLEISTUNG: Maximale Zugleistung im 1. Gang
bei 3,5 km/std auf ebener StraBe mit 500 kg
Zuladung etwa 1600 kg,

VERBRAUCH: Nach Werksangaben etwa 9—I13 Liter
Dicselsl anf 100 km auf der StraBe, etwa
4—6 Liter Dieselolistd anf dem Adker,

NIMOG

Ein ncues deutsches Universal-Wiotorgerat,

Dic Bedeutung einer durchgreifenden Motori-
sierung der Landwirtschaft fiir eine gesunde
Erndhrungspolitik der einzelnen Linder ist
lingst erkannt worden. Ausschiisse und Komis-
sionen beschiftigen sich deshalb seit mehr als
zwei Jahrzehnten mit dem Problem der Schaf-
fung eines Allzweckfahrzeuges fiir den Land-
wirt, ohne daB man bisher in der Praxis iiber
Teillosungen hinausgekommen wire. Auch die
Nachkricgstypen des deutschen Schlepperbaus
bewegen sich mehr oder weniger innerhalb
der traditionellen Grenzen. Fortschrittlicher
erscheint in dieser Beziehung die Entwicklung
des motorisierten Kleingerites, der Boden-
frisen, Rodemaschinen usw., auf dic wir in
einem der nichsten Hefte noch zuriicdkkommen
werden.

Abseits vom Schlepperbau hat sich nun in der
Nachkriegszeit eine neue Entwidklungsrichtung
miotorischer Allzweckgerite fiir die Landwirt-
schaft abgezeichnet, die ihren Auwsgang vom
,Civil-Jeep* in den USA. nahm und im eng-
lischen ,Land-Rover* ihren Widerhall fand.
Da. diese Entwicklung mit gutem Recht als
cin Bruch mit der Tradition zu bezeidinen ist,
war es fiir die Besucher der anfangs Septem-
ber in Frankfurt a. M. abgehaltenen ersten
Nadhkriegs-DLG-Schau eine besondere Uber-
raschung, auch eine grundsiglich neue Losung
fiir ein landwirtschaftliches Allzweckgerdt zu
finden, dem die Erfahrungen namhafter deut-
scher Konstrukteure zugrunde liegen und das
speziell fiir deutsche Verhiltnisse geschaffen
wurde. Es mag zundchst vermessen erscheinen,

Die Bilder kéanen
nur einen kleinen
Ausschnitt  aus  der
vielseitigen Verwen.
dungsmoglichkeit des
UNIMOG geben. Ne-
benstehend  Seiten-
ansicht des UNIMOG.
links unten das Fahr-
zeug bei der Land-
arbeit mit Anhange-
gerit, rechts unien
mit angehobenem An-
baugerdt in Fahrt-
stellung  fiir  die
StraBe.

{Werkphotos )

dieses nene Gerit UNIMOG, zu deutsch Uni-
versal-Motor-Gerdt zm nennen; bei niherem
Zusehen aber wird es klar, daB dieses Fahr-
zeng zum mindesten cinen erheblichen Schritt
vorwirts bedeutet und einen wesentlichen Teil
jener Forderungen erfiillt, die man von der
Schlepperseite aus sich seit Jahren vergeblich
zu erfiillen bemiiht.

Verantwortlich fiir die Fertigupg des ,,UNI-
MOG* zeichnet ein Werk, das wohl bisher als
Werkzeugmaschinenfabrik einen Namen besal,
auf diesem Gebiet aber Neuland betritt, die
Gebr. Bohringer GmbH. in Géppingen. Eine

_Durchsicht der nebenstehenden technischen Da-

ten aber 13Bt lingst vertraute Namen aufklin-
gen: Bosch, Fichtel und Sachs, Rheinmetall
und . . . Leider diirfen wir nicht alles ver-
raten, Wir halten unsere Leser aber fiir schlau
genug, das zu erraten, was wir verschweigen
wollen, nicht aus falscher Scham, sondern aus
Stolz dariiber, daB trots mangelnden Patent-
schutges der Forschritt auch in Deutschland
nicht erstorben ist.

Was iiber das Fahrzeug zu sagen ist, sagen die
tedinischen Daten und die Bilder. Es bleibt
nur zu wiinschen, daB sich das auf diesem Ge-
biete junge Unternehmen stark genug erweist,
jene Produktionszahlen zu erreichen, die we-
nigstens eiven Tropfen auf den heiBen Stein
der landwirtschaftlichen Motorisierung bedeu-
ten konnen und die erforderlich sind, am bei
der fiir Universalgerite kennzeichnenden kost-
spieligen. Fertigung einen tragbaren Verkaufs-
preis zu erzielen. Rudolf Haller




