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Das ausgereifte und iiberzeugende Konzept der Schneefrase Typ VF 3

Kraftiubertragung

Vom Aufbaumotor auf der Motorpritsche erfolgt die Kraft-
Ubertragung Uber die vom Fahrerhaus fernbetatigte Ein-
scheibentrockenkupplung auf das Vorschaltgruppen-und
-hauptgetriebe. Angeschlossen ist ein Kettenantrieb am
Heck der Maschine mit Triplex-Hochleistungskette und
2 Antriebsgelenkwellen mit Zwischenlager fur den Unter-
flurantrieb zum Stirnrédergetriebe am Schneefrésaggre-
gat. Samtliche Antriebselemente sind &ufRerst stark
dimensioniert und gewahren somit hochste Betriebs-
sicherheit.

Einfacher Antrieb im Frdsaggregat

Die Kraftibertragung erfolgt direkt vom Winkelgetriebe,
das innerhalb der Frdstrommeln eingebaut ist. Weitere
anzutreibende Rdumorgane sind nicht vorhanden.

Einfache Lagerung
Jede Frastrommel ist zweifach auf der in ihr verlaufenden
Achse gelagertund an den Auf3enseiten vollig freilaufend.

Kurze Bauweise

Der Verzicht auf ein zusétzliches Schleuderrad fir den
Schneeauswurf erméglicht eine sehr kurze Bauweise und
damit einen geringen Abstand zur Vorderachse des
UNIMOG-Trégerfahrzeuges. Dies ergibt eine geringe
Vorderachsbelastung und eine optimale Kurvenfahrbar-
keit, denn die Maschine folgt umso williger dem Lenkein-
schlag desFahrzeuges, je ndher das Raumaggregatan der
Vorderachse sitzt. Gerade beim Arbeiten in harten Schnee-
schichten ist diese Eigenschaft entscheidend.

Geringes Gewicht des Rdumaggregates

Der einfache Antrieb und die kompakte Leichtbauweise
mit vielen eingeschweildten Verstéarkungsrippen ergibt ein
relativ geringes Gewichtder Schneefrase, wassichwiede-
rum glnstig auf die Belastung der Vorderachse auswirkt
und eine (iberméfige Kopflastigkeit vermeidet. Ginstig ist
dies nicht nur fur die Rdumarbeit, sondern vor allem auch
flr schnelle Transportfahrt.

GroBe Betriebssicherheit

Die einfache Bauart, der unkomplizierte Antrieb, die stabile
Lagerung und Anordnung der Frastrommeln ergeben im
Zusammenhang mit den in diesem Prospekt ausfihrlich
erlauterten, besonderen konstruktiven Einzelheiten eine
aullergewohnliche Betriebssicherheit. Dies ist ebenfalls
bei den rotierenden, mit dem Schnee oder Fremdkdrpern
in Bertihrung kommenden Schaufeln und Bechern der
Frastrommeln der Fall. Sie sind aus Stahlblech besonderer
Gute hergestellt und rundum an der AuRRenseite durch
k aufgeschweifdte Stahlbénder verstarkt.

Offene Bauweise an der Stirnflache

Mit Ausnahme des schmalen, weithinter den Fréstrommel-
schaufeln angesetzten Mittelkeils kommen mit dem
Schnee nur rotierende Rdumorgane in Berlhrung. Es
missen keine starren Bauteile in den Schnee hineinge-
schobenwerden. Dadurch wird der Schubwiderstand der
Schneewand aufein Minimum verringert, die Schneefrase
kann auch noch in hartestem, verdichtetem und vereistem
Schnee ohne Muhe arbeiten, wo andere Raumsysteme
steckenbleiben (Beispiel: Frihjahrsrdumung von Hoch-
gebirgspéssen — Arbeiten in tiefen, harten Schneeschich-
ten).

Offene Bauwelse an den Seiten

Die Frastrommeln unserer Schneefrdsen sind ausschliel3-
lich innen, d.h. auf der Mittelachse gelagert, auf eine AulRen-
lagerung wird bewul3t verzichtet. Somit sind weder starre
Verbindungen zum Frasenvorbau noch seitliche Abschluf3-
wande erforderlich, die Frastrommeln laufen seitlich vollig
offen. Ware dies nicht der Fall, dann mifte beim Kurven-
raumen der Schnee seitlich weggedrickt werden. Die
rotierende offene Frastrommel schafft sich demgegen-
Uber ohne SchwierigkeitRaum und folgtsofortjedem Lenk-
einschlag des Fahrzeuges. Dies gibtder Schneefrése bein
Arbeiten auf kurvenreichen Stralen eine eindeutige Uber-~
legenheit gegenliber anderen R&umsystemen, die seitlich
geschlossene Flachen besitzen.

Gute Zugidnglichkeit

Die rotierenden Frasschaufeln und -becher sind von der
Vorderseite her flr Instandsetzungsarbeiten gut erreich-
bar, die komplette Frastrommel kann innerhalb von 3-4
Minuten nach aufRen abgezogen werden (Spezialabzieher
im serienmafigen Lieferumfang).

Unterhohlung der Schneeschicht

Die Frastrommeln ragen mit etwa dem halben Durch-
messer vollig frei nach vorn. Bei groReren Schneehdhen
arbeiten sie deshalb Hohlungen heraus, so dal? die darlber
liegenden Schneeschichten herabsinken und weggefrast
werden, harte Schneeschichten brechen beim Anheben
des Frasenvorbaues odernach kurzem ZurtickstolRenab.—
Unsere Schneefrase kann also wesentlich grof3ere Schnee-
hohen raumen als die eigene Vorbauhohe. Dies ist von
grolRer Bedeutung beim Raumen starker Schneever-
wehungen, beim Ausfrédsen von hohen Randwaéllen sowie
beim Durchfrasen von Lawinen.

Steuerung des Schneestrahis nach allen
Richtungen

Der senkrecht nach oben flieRende Schnee kann durch
den um 360° drehbaren Auswurfkamin nach jeder belie-
bigen Seite oder Richtung geworfen werden. Besondere
Bedeutung besitzt diese Eigenschaft Uberall dort, wo ein
Schneeauswurf nach links oder rechts nicht méglich ist,
z. B. in teilweise bebautem Gelénde, bei der Einmindung
von StralRen oder in sehr tiefen, steilen Einschnitten. Eben-
so kann dadurch auf die herrschende Windrichtung Riick-
sicht genommen werden. Jeder Auswurfkamin kann un-
abhangig vom anderen gedreht und eingestellt werden.

Hohe Raumileistung

Leistungsverluste entstehen besonders dann, wenn der
Schnee mehrfach umgelenkt und beschleunigt wird. Die
kurzen Wege, die der Schnee beim Durchgang im Rdum-
aggregat zurticklegt, verhindern solche zusétzlichen Rei-
bungs-und Beschleunigungsverluste. Die grol3en, fir den
SchneedurchfluR zur Verfligung stehenden Querschnitte
tragen zusatzlich dazu bei, daly unsere Schneefrésen er-
staunlich hohe Rdumleistungen aufweisen.
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Typenbezeichnung
Ausfiihrung
mit 2 Auswurfkaminen VF 3
Ausfiihrung
mit 1 Auswurfkamin VF 3-V
Frasenvorbau
Raumbreite 2,50 m
Nurchmesser der

- rastrommel 1,70 m
Hohe des Frasenvorbaus 1,50 m
Drehzahl der Frastrommeln 4
(4 von 12 Getriebestufen)
Vorbau-Verschwenkbarkeit |  12°
Betatigung hydraulisch
(Hubzylinder einzeln oder
gemeinsam zu betatigen)
Sicherung gegen Anfahren  Abscher-

bolzen

Auswurfkamine
Vorbau mit 2 Auswurféffnungen:
2 kurze Normalkamine
oder 2 Verladekamine mit Umlenkklappe

Vorbau mit 1 Auswurféffnung:
1 kurzer Normalkamin
oder 1 Verladekamin mit Umlenkklappe
oder 1 Teleskopverladekamin

Drehbereich, Normalkamin 360°
Drehbereich, Verladekamin ~ 260°
Betatigung hydraulisch,

einzeln
Kraftiubertragung

von Aufbaumotor tiber Kupplung, Vorschalt-
jruppengetriebe, Hauptgetriebe, Verlage-

~“rungsgetriebe (Triplexketten), Gelenkwellen

mit Zwischenlager (Unterflur) auf Stirnrad-
getriebe an Vorbau, in Trommelgetriebe auf
Trommelwellen.

Leistungsdaten
Raumleistung

(Weichschnee) OM 355 ca. 2000 t/h
OM 355A ca. 2400 t/h

Wourfweite zur Seite 5-25m

Wourfweite nach vorn 5-30m

(1. bis 4. Trommeldrehzahl)

Raumhohe in

hartem Schnee 1,50 m

Raumhodhe in

weichem Schnee Uber 2 m

(Unterhohlen, Anheben,

Zuriickfahren).

Frasenantriebsmotor

Fabrikat Daimler-Benz
Dieselmotor

Typ OM 355
(Saugmotor)

wahlweise:

Typ OM 355A
(Auflader-
motor)

Bauart stehend,
Zylinder in
Reihe

Zylinderzahl 6

Leistung OM 355 220 PS (DIN)
162 KW

Leistung OM 355A 260 PS (DIN)
191 KW

ohne Leistungsverlust bis 2000 m .M.

Nenndrehzahl 2200/min.
Verbrennungsverfahren 4-Takt-Direkt-
einspritzung
Zylinderbohrung 128 mm g
Hub 150 mm
Hubraum gesamt 11,581
Kihlart Wasserumlauf

Leistung und brehmoment
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Kraftstoffbehiiter
Inhalt ca. 200 |
Ausreichend fiir 8-10 Arbeitsstunden
Kupplung

Einscheiben-Trockenkupplung, mechanisch
von Fahrerhaus betatigt.

Schaltgetriebe
Vorschalt-Gruppengetriebe
Allklauen-6-Ganggetriebe

mechanisch von Fahrerhaus aus schaltbar.

Elektrische Anlage auf Motorpritsche
2 Kaltstart-Hochleistungsbatterienje 106 A h
— 12 Volt. Aufladung durch Drehstromlicht-
maschine 28V - 27 A.
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Tragerfahrzeug

Fahrwerk UNIMOG U 900 (406)
Portalachsen vorn und hinten, Allradantrieb,
Differentialsperren in Vorder- und Hinter-
achse, wahrend der Fahrt ohne Zugkraft-
unterbrechung ein- und ausschaltbar, Spe-
zial-Schraubenfedern vorn, Schraubenfedern
mit Zusatzfedern hinten, TeleskopstoR-
dampfer vorn und hinten, hydraulische
Servolenkung, Scheibenbremsen vorn und
hinten, mit Druckluftunterstiitzung, mecha-
nische Feststellbremse auf Hinterradern.

Bereifung
4 Niederdruckreifen 12,5-20/12 PR
Allzweckprofil

Beleuchtungsausriistung

Scheinwerfer fur Fern- und Abblendlicht,
Halogen-Breitstrahl-Arbeitsscheinwerfer,
Rundumkennscheinwerfer, Ricklichter und
Blinkleuchten nach StVZO, Rickfahrschein-
werfer.

Fahrmotor (UNIMOG)

Fabrikat Daimler-Benz
Dieselmotor

Typ OM 352

Bauart stehend,
Zylinder in
Reihe

Zylinderdrehzahl 6

Leistung 84 PS (DIN)
62 KW

ohne Leistungsverlust bis 2000 m .M.
Drehzahl 2550/min.
Hubraum gesamt 5,675 |

Getriebe

Mercedes-Benz-Synchrongetriebe, 6 Vor-
warts- und 2 Ruckwartsgange. Vorschalt-
getriebe mit Zwischen-, Kriech- und Schnek-
kengangen ergibt 20 Vorwértsgange mit
Fahrgeschwindigkeiten von O,1 bis 80 km/h.

Kraftstoffbehilter
Inhalt ca. 901
ausreichend fir 8—10 Arbeitsstunden

Elektrische Anlage
Kaltstart-Hochleistungsbatterie 110 Ah,
wahlweise 2 Batterien 8 85 Ah = 170 Ah.
Aufladung durch Drehstromlichtmaschine
14V -55A.

Gesamtgewicht, Tragerfahr-
zeug mit Schneefrase und
Aufbaumotor

(Grundausstattung) ca. 7500 kg

Techniache Anderiinaen varhehalten!
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