Ein flotter Feger, v. enn’s mal wieder €.ig wird

Der Fumo, ein neues Modell von Multicar / Die Waltershausener Fertigung war schon zu DDR-Zeiten wirklich weltweit bekannt

Es gibt wenige DDR-Marken, die heute
noch existieren, und meist bezeichnen sie
Waren mit eher kurzer Lebensdauer: Rade-
berger Bier, Rotkdppchen-Sekt und Spee-
Waschmittel. Aber unter den Handelsna-
men, die Giberlebt haben, befindet sich auch
einer aus Thiiringen, der schon immer iiber
die DDR-Grenzen hinaus fiir Langlebigkeit
bekannt war: Multicar. Inzwischén ist daraus
eine Gruppe geworden, die eine komplette
Bandbreite von Spezialfahrzeugen fiir den
kommunalen Bereich anbietet. Und mit dem
Fumo prasentiert das Unternehmen nun das
neueste Modell dieser vielseitigen Klein-
transporter und Gerdtetrager, fiir die es vom
Rasenmdher bis zur Kehrmaschine mehr als
100 Anbauteile gibt. Einige dieser Sonder-
fahrzeuge werden uns jetzt als Riumgerdte
im Winterdienst begegnen, und zwar iiberall
dort, wo es fiir grolRe Lastwagen zu eng ist.

An eine solche Zukunft war 1920 natiirlich
noch nicht zu denken, als der Ingenieur Ar-
thur Ade in Waltershausen bei Gotha mit
dem Bau landwirtschaftlicher Gerdte be-
gann. Zu den ersten Produkten gehorte iibri-
gens eine damals neuartige Sicherheits-An-
hdngerkupplung, die ihren Namen verdien-
te. Denn war die Deichsel erst auf die Kupp-
lung ausgerichtet, brauchte kein Helfer mehr
in den gefahrlichen Bereich zwischen An-
hénger und Zugmaschine zu treten - beim
Zurtickrollen schnappte die Kupplung von
selbstin die Deichsel-Ose ein. Ein Prinzip, das
heute noch so funktioniert.

Stahlhelme zu Kochtopfen

Die Firma hatte schon in ihrer Friihzeit ihre
Anhdnger, denn die baute sie selbst mit mehr
als 400 Mitarbeitern. In der Nazizeit wurden
solche Teile auch fiirs Militir gebraucht, die

Produktion lief also durch bis zum Kriegsen-:

de. Da war erst einmal Schluss: die sowjeti-
schen Behorden lieBen alles demontieren.
Wie andernorts auch, begann der Wieder-

aufbau mit einfachen Mitteln - aus Stahlhel-

men wurden Kochtdpfe gepresst.

Da das Unternehmen aber Erfahrungen im’

Bau von landwirschaftlichen Gerdten und im
Fahrzeugbau besaR, lief die Herstellung die-
ser dringend benatigten Produkte wieder an.

Schon 1946 entstanden die ersten Lkw-An-
hénger, die Firma entwickelte sich in dieser
Sparte zu einer der fiihrenden in der DDR.

Nun brauchten die wachsenden Fabriken
zum internen Transport von Gegenstanden
kleine Elektro-Lastkarren. Die Planwirtschaft
des Comecon hatte deren Fertigung jedoch
nach Bulgarien verbannt, wo man der Nach-
frage nicht nachkam. Da sich die Not nicht
nach dem Plan richtete, musste ein Trick her:
statt des Elektroantriebs wurde der Karre ein
Einzylinder-Dieselmotor eingepflanzt. Das
war die Geburtsstunde der Dieselkarre DK 3
im fritheren Daimler-Benz-Werk in Lud-
wigsfelde bei Berlin. Dort jedoch lief bald die
Lastwagen-Produktion an, also musste ein
anderer Fertigungsstandort gefunden wer-
den. Waltershausen hatte noch Kapazititen
frei, so begann 1956 dort der Karrenbau. Aus
der ,Diesel-Ameise” entstand 1958 der erste
Multicar, immer noch mit einem offenen
Fahrer-Standplatz.

In den Folgejahren zeigte sich, dass es
nicht nur fiir Kleinsttransporter, sondern

DIE ROHFASSUNG. Mehr als 100 unterschiedliche Maschinen und Gerdte kénnen an den
Fumo von Multicar gebaut werden.
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auch fiir kleine Gerdtetrdger allenthalben In-
teressenten gab - zum Beispiel in StraBenbau
und -unterhaltung, im Elektro-Anlagenbau
und in der Forstwirtschaft. 1964 trug das
Lasteselchen endlich eine Fahrerkabine,
auch die Aufbaumdglichkeiten erweiterten
sich. Die Multicars - die inzwischen zu einem
Exportschlager geworden waren - erhielten
nun auch eine Hydraulik, zum Beispiel fiir
einen Muldenkipper.

Die 70er Jahre brachten einen krdftigeren
Motor, eine zweisitzige Kabine und weitere
Exporterfolge, {ibrigens auch im Westen. So
stand zur Wendezeit ein vergleichsweise ge-
sundes Unternehmen auf den Rddern, zumal
die Ingenieure die Zeit nicht verschlafen hat-
ten. Nun hatten sie endlich Zugang zu Bautei-
len aus den alten Bundesldndern, der M 91
erschien 1991 mit VW-Motor und verbesser-
ter Hydraulik. Und schon ein Jahr spdter war
der M 26 mit weiteren technischen Verbes-
serungen auf dem Markt.

Seit 1996 steht der 26er mit einem Vierzy-
linder-Diesel (105 PS) von Iveco gut im Fut-

ter, auch die Hydraulik wurde (in einer Bau-
Variante) zur tragenden Sdule des Antriebs.
Denn wer angebaute Maschinen per Oldruck
in Gang setzen will, braucht ohnehin eine
dicke Pumpe - da kann man gleich das ganze
Fahrzeug hydraulisch bewegen. Man spart
sich ein Getriebe samt Kupplung.

Vorderachse verstarkt

Und der neue Fumo? Auch er besitzt den
2,8-Liter-Turbodiesel, der nun die Euro-III-
Norm'’ erfiillt, seine verstdrkte Vorderachse
kann noch schwerere Vorbauten tragen, ABS

und Traktionskontrolle‘verbessern die Si-

cherheit ‘'und ‘der.Komfort fiir den Fahrer
wuchs noch einmal betrachtlich, berichtet
Ronald Noack, Mit-Geschaftsfiihrer des Ver-
triebszentrums fiir Berlin und Brandenburg.

Was hier in der Riickschau so folgerichtig
klingt, musste natiirlich auch durch einige
schwierige Jahre schlingern. In trockene Tii-
cher geriet das Unternehmen erst 1998, als
die Mehrheit der Anteile von der Hako-Hol-
ding iibernommen wurde. Hako stellte in
Bad Oldesloe bereits Reinigungsgerdte fiir In-
nen- und Aufenbereiche her. Unter dem
Hako-Dach versammelte sich bald eine gan-
ze Reihe dieser kleinen bis mittleren Nutz-
fahrzeuge: von Kramer wurde die Marke
Tremo {ibernommen, von Unimog (Daim-
lerChrysler) der UX 100. Jetzt werden alle in
Waltershausen bei Multicar gefertigt, etwa
280 Beschdftigte bauen jahrlich so um die
1500 Einheiten zusammen. :

Fiir den Vertrieb in Berlin und Branden-
burg sorgt Hans-Riidiger Endres, der an der
Kaiserin-Augusta-Allee 4 in Moabit die hiesi-
ge Unimog-Generalvertretung innehat. Aber
da Gaggenau nur noch riesige ,Universal-
Motorgerdte” baut, entstand eine Liicke fiir
jene Kunden, die’s gern ein bisschen kleiner
hdtten. So iibernahm Endres im April dieses
Jahres die Firma Hesta, die sich (an der Stor-
kower StraBe 137 in Prenzlauer Berg) zuvor
schon mit den Multicars befasst hatte.

Wieder also viel Geschichte - noch dazu
eine, die gut ausgegangen ist. Es muss ja je-
manden geben, der uns beim ndchsten
Schneefall enge Gassen und Gehwege sauber
kehrt und streut. GIDEON HEIMANN
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