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1948 wurde auf der ersten Nachkriegs-Ausstellung
der Deutschen Landwirtschaftlichen Gesellschaft
in Frankfurt/M. ein »Unimog« genanntes »Univer-
sales Motorgerit« — eine Verbindung von Schlep-
per, Arbeitsmaschine und Transporter - gezeigt und
als neuartige Lésung sofort begrift. In Abwehr
der durch Krieg und Kriegsende hervorgerufenen
Bedrangnisse hatte man nach 1945 die Inten-
sivierung und Rationalisierung der Landwirtschaft
als besonders vordringliche Aufgabe empfunden.
Aus der Erkenntnis heraus, daB die Landwirtschaft
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auch ein »Transportgewerbe wider Willen« ist,
wurde damals die Frage erortert: Wie kann man die
modernen Grundsatze im Fahrzeug- und Motoren-
bau auf ein landwirtschaftliches Gerat anwenden
und dabei ein véllig neues wirtschaftliches Transport-
und Arbeitsmittel schaffen?

Die angestrebte Losung sollte eine Abkehr vom
klassischen Schlepper sein und das Gerét zu
einem Trager méglichst vieler, in der Wirkung ver-
schiedener Arbeitsgdnge machen, die Arbeits-
ausfiihrung dabei so bequem wie moglich gestalten,
eine hohe Zugkraft aufweisen, gelandegéngig
und fir alle notwendigen Geschwindigkeiten bis zum
Kriechgang herab eingerichtet sein und dabei die
Leistung des Landarbeiters bei gréBtem Schutz der
Gesundheit steigern. Mit der Konstruktion wurde
1946 begonnen. Nach Uberwindung verschiedener
durch den Wiederaufbau bedingter Verzégerungen
wurde die schon 1948 angelaufene Serienproduk-
tion des Unimog 1951 in Gaggenau zusammengefalt.

Den Fahrgestell-Aufbau palite man den robusten
Betriebsbedingungen an. Dementsprechend erfolgte
auch die Ausbildung der starren Vorder- und
Hinterachse. Ausgeriistet mit dem seit vielen Jahren
bewshrten Mercedes-Benz Dieselmotor OM 636
wurde der spatere Unimog U 34/411 uber 18 Jahre
nach den gleichen Konstruktionsprinzipien gebaut.

Im Laufe der Zeit entwickelte sich — entsprechend
dem Trend zu mehr PS und der Forderung des
Marktes nach immer noch starkeren Maschinen -
aus diesem »Ur-Unimog« mit damals 25 PS eine
stattliche Schlepperreihe, deren Leistungsdaten
nachstehend zusammengefat wurden.

Die technische Grundkonzeption ist bei allen
Baumustern gleich: Echter Allrad-Antrieb auf
vier gleichgroBe Réader und die dafur richtige Ge-
wichtsverteilung von 2/3 vorn und 1/3 hinten,
Differentialsperre in beiden Achsen, hydraulisch
kippbare Hilfsladeflache bis zu 4 t Nutzlast oder
fur Gerateaufbau, vielfaltige Gerateantriebsmoglich-
keiten und ein serienmaBiges komfortables Fahrer-
haus mit Heizungs- und Beltftungsanlage. Ein
in allen Bereichen gut abgestuftes Getriebe mit
20 Gangen erlaubt Geschwindigkeiten von 120 m/h
bis zu tiber 70 km/h.

Dadurch wird der Unimog zu einer Hochleistungs-
Arbeitsmaschine fur unterschiedlichste Einsatz-
zwecke und bei Bedarf gleichzeitig straBenschnelle
Zugmaschine. Sein echter Vierrad-Antrieb garantiert
dartiber hinaus ungewdhnlich hohe Zug- und
Arbeitsleistungen im unwegsamen, schwierigen
Gelande.

Nahe Gaggenau, auf der Kuppe des sogenannten
Saubergs gelegen, wurde ein Versuchsgelénde
der Daimler-Benz AG, Werk Gaggenau, eingerichtet.
Mit dem Erprobungsgelande in der Kiesgrube
Otigheim steht heute ein zweites Areal flir harteste
Praxis-Tests zur Verfiigung. Bevor eines der viel-
bestaunten »Kraftpakete« mit dem Mercedes-Stern
die 100prozentige Serienreife erhalt, werden hier
unter hartesten Bedingungen - oft in Tag- und
Nachtschichten - Testfahrten im extremen Gelénde
unternommen, die auch die letzte Schraube bis
zum ZerreiBen beanspruchen. Die so gewonnenen
Erfahrungen garantieren im Endergebnis ein
technisch ausgereiftes, hochwertiges Produkt, das
seinen Weg zu Kunden in unterschiedlichsten
Branchen und in allen Kontinenten antreten kann.

Neben der Landwirtschaft, in der der Unimog -
wie kurz darauf auch in der Forstwirtschaft — seine
ersten Sporen verdiente, hat sich dieses Fahr-
zeug zwischenzeitlich langst einen vielbeachteten
Platz im kommunalen Einsatzbereich, in der Bau-
wirtschaft, beim Transportgewerbe und in verschie-
densten Sparten der Industrie erobert.

Aus den Unimog-Anfangen nach Kriegsende
wurde ein Produkt entwickelt, dessen Vielseitigkeit
und beachtliches Leistungsvolumen kaum zu
tbertreffen sind. Die »Unimog-ldee« hat sich welt-
weit durchgesetzt.

Der einhundertste im Werk Gaggenau gebaute Unimog.
Die Weichen fir ein erfolgreiches
neues Daimler-Benz Produkt waren gestellt

Rechts:
Da staunen Fachleute und Laien: Der Unimog geht
durch dick und dinn






Am 26. 4. 1951 bewunderte
Dr. Konrad Adenauer

auf der IAA die Neuschdpfung
Unimog

Im Mai 1966 Fertigstellung des
100 000sten Unimog zur DLG.
Das Fahrzeug wurde auf
VorstandsbeschluBB durch Herrn
Dr. Staelin (links) als Spende
der Universitdt Hohenheim
ubergeben.

Rechts:

Unimog-Besitzer aus dem
Land Salzburg treffen sich
Maishofen bei Zell am See

Vorstellung des neuen
Unimog U 40 im Jahre 1966
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Der 150 000ste Unimog wird anléBlich des
Landwirtschaftlichen Hauptfestes in Stuttgart 1971 in
Anwesenheit von Ministerprasident Dr. Filbinger
von Vorstandsmitglied Dr. Schleyer als Schenkung
dem Pestalozzi Kinder- und Jugenddorf Wahlwies
Ubergeben

Eine neue Unimog-Generation ist angetreten:
U 120 als leistungsstarker Allrad-Ackerschlepper,
U 150, eine schwere StralBenzugmaschine




MBitrac:

Erfolgreicher Neuling

am Schleppermarkt

Die Zahl landwirtschaftlicher Betriebe der
Bundesrepublik Deutschland nahm nach 1949 rapide
ab. Diese Entwicklung, die bei weitem noch nicht
abgeschlossen ist, ging zu Lasten der unteren Be-
triebsgroBenklassen. Durch Pacht und Zukauf
wuchs also die Anzahl flachenmaBig gréBerer Be-
triebe, wohingegen der Anteil der Betriebe bis
15 ha allein im Zeitraum 1960 bis 1973 von 1 148 626
auf 672 345 zuriickging.

Betriebe mit hoheren ha-Flachen verlangen jedoch
zwingend rationellere Arbeitsverfahren, wenn
die notwendige Rentabilitat gegeben sein soll. Zur
Erreichung dieses Zieles spielt der Ackerschlepper
seit Jahrzehnten eine Schltsselrolle.

Seit 25 Jahren bietet die Daimler-Benz AG der
Landwirtschaft mit dem Unimog eine Arbeitsmaschine
an, deren Konzeption MaBstabe fiir anwendungs-
gerechte Lésungen eines allradgetriebenen Verfah-
rensschleppers gesetzt hat.

Der Unimog bewéhrte sich als vielseitiger,
leistungsfahiger Pflegeschlepper und zugleich ro-
buster, sicherer Zugschlepper. In dieser ausge-
wogenen Kombination Ubernimmt er durch seine
hohe StraBengeschwindigkeit in vielen Betrieben
auBerdem umfangreiche Transportaufgaben.

Im Jahr 1973 nahm die Daimler-Benz AG zusétz-
lich die Produktion einer véllig neuen Acker-
schlepperreihe auf. Der neuentwickelte MB trac
vereinigt auf sich alle im Unimog bisher schon
bewahrten Konstruktionsmerkmale eines echten
Allradschleppers. Lediglich seine Normalge-
schwindigkeit wurde auf 25 km/h festgelegt.
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Damit kénnen die vom Gesetzgeber eingeraumten
Erleichterungen fiir langsamfahrende landwirt-
schaftliche Fahrzeuge in Anspruch genommen wer-
den. Mit dem MB trac wird den landwirtschaftlichen
Betrieben, die nur einen geringen Transportbedarf
tiber gréBere Entfernungen haben, ein leistungs-
fahiges, preiswiirdiges Arbeitssystem angeboten.

Als echter Allradschlepper verfligt auch der
MB trac uber vier groBziigig dimensionierte, gleich-
groBe Rader, Differentialsperren in beiden Achsen
und eine Gewichtsverteilung von 60 % auf der
Vorderachse und 40 % auf der Hinterachse.

Diese fiir einen Allradschlepper optimale Ge-
wichtsverteilung (im statischen Zustand) beriick-
sichtigt, daB auch in der Zukunft schwere bis
schwerste Arbeitsgerate am Heck des Schleppers
verwendet werden. Bei der Arbeit ergibt sich eine
gleichmaBige Belastung aller vier Réder, die die
beste Zugkraftiibertragung und bei einem Minimum
an Schlupf hochste Lenksicherheit in allen Betriebs-
zustanden gewahrleistet. AuBerdem ist Uber der
Hinterachse die Mitnahme von Saatgut, Diinger oder
Spritzbrithe méglich, ohne daf zur Erreichung
der idealen Lastverteilung von 1 : 1 zusétzlicher
Frontballast verwendet werden mufte, der zu
einer Erhohung des liber den Acker zu bewegenden
Gesamtgewichtes fihren wiirde.

Praxisgerecht ist die Ausriistung der Anbaurdume
vorn und hinten sowie des Aufbauraums tber der
Hinterachse. In einem Arbeitsgang kénnen Vorrats-
bunker oder ein Spritzfal® transportiert und
Arbeitsgerate vorn und hinten eingesetzt werden.

Funktional durchdacht und leistungsférdernd
ist der Arbeitsplatz des Schlepperfahrers gestaltet.
Das neue, sehr gerdumige Fahrerhaus bietet zwei
Personen reichlich Platz und entspricht héchsten
Sicherheitsanforderungen. Es ist von beiden Seiten
bequem (iber breite, trittsichere Stufen zugénglich
und zeichnet sich durch optimale Sichtverhéltnisse
in alle Anbau- und Arbeitsrdume aus.

Die schwingungsneutrale Anordnung des mit
einem Komfortsitz ausgestatteten Arbeitsplatzes,
gut im Blickfeld liegende Armaturen, eine groB-
dimensionierte Heizungs- und Bellftungsanlage
schaffen hervorragende Arbeitsvoraussetzungen
fir den Landwirt, wie sie in anderen Berufssparten
langst zur Selbstverstandlichkeit geworden sind.

Die ausgewogene Konzeption der MB trac-Typen
65/70 und 800 mit 65 und 72 DIN-PS (48 und 53 kW)
erméglicht es, die Feldarbeit auch in mittleren
landwirtschaftlichen Betrieben entscheidend durch
ein modernes, leistungsfahiges und wirtschaft-
liches Arbeitssystem zu rationalisieren.

Fiir die MB trac-Typen 1100 und 1300 mit 110 bzw.
125 DIN-PS (81 und 92 kW) sichert die seit Jahr-
zehnten fir den Unimog bestehende intensive Zu-
sammenarbeit mit der Gerateindustrie die Ver-
wendungsmaglichkeit genormter, auf dem Markt
lieferbarer Geréte, welche die besonderen Eigen-
schaften dieser Hochleistungsackerschlepper - z. B.
die Riickwartsfahreinrichtung - voll auszuwerten
erlauben. Mit der Schaffung des MB trac hat ein
besonders erfolgreicher »Neuling« auf dem
internationalen Schleppermarkt Einzug gehalten.



1973: Anbruch der MB trac-Ara.

-Baden stelit Dr. Staelin
MB trac 65/70 vor. Drei lahre spater gehen
die groBen MB trac-Typen in Serienbau

Im Kurhaus Baden
der Fachpresse den neuen
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" Die historische Entwicklung des Unimog -
EntWICklungSphasen der Name entstand durch die Abkirzung

des UNIMOG-und
MBtrac-Programms

von Universal-Motor-Gerat - ist durch zahl-
reiche Verdéffentlichungen hinlénglich
bekanntgeworden. Die ungewdhnliche und
interessante Chronik dieses Mercedes-
Benz Produktes ist es wert, im Rahmen
dieser Schrift kurz dargestellt zu werden.

1945

1946

- :l

- ) Ay aAa’ L 4
§s mil .‘v"; £ o ; . !l‘ !
AL " o) SV S Wl S ' SR i Zu
¢ WL | S H'-.';

ZusammenschluB einiger Ingenieure und
Diplomlandwirte zu einer freiwilligen Arbeits-
gemeinschaft.

Ziel: Nutzung des allgemeinen technischen
Fortschrittes flr die Landwirtschaft.

Verwirklichung des entwickelten optimalen
Konstruktionsprinzips fur Ackerschlepper im
Unimog: Echter Allradantrieb auf vier gleich-
groBe Réder, Differentialsperre in beiden
Achsen, Fahrerhaus fur zwei Personen, Hilfs-
ladefléche fiir Lasten oder Aufbaugerét,
Zapfwellenantrieb fur Gerate, groBer Ge-
schwindigkeitsbereich.
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1949

1951

1951

1953

1954

1955

1956

1958

1958

1961

1963

1964

Serienproduktion des Unimog durch die Firma
Gebr. Boehringer GmbH, Maschinenfabrik,
Goppingen in Wirttemberg. Insgesamt wurden
dort 600 Unimog gebaut.

Ubernahme der Unimog-Fertigung durch die
Daimler-Benz AG, Werk Gaggenau.
Typenbezeichnung damals 2010, 25 PS;

ab Januar 1953 Typenbezeichnung Unimog 401.

Die Deutsche Landwirtschafts-Gesellschaft
(DLG) verleiht dem Unimog ihre héchste Aus-
zeichnung, die silberne Preismiinze.

wird der erste Unimog mit geschlossenem
Ganzstahl-Fahrerhaus gebaut und damit der
Absatz auf Gewerbe, Industrie und kommu-
nalen Bereich ausgedehnt.

Der forsttechnische Prifungsausschuf3 ver-
leiht dem Unimog das Pradikat »Fir die Forst-
wirtschaft geeignet und zu empfehlen«.

Im Mai verlaRt der erste Unimog S (404), ein
leichter gelandegéangiger Lkw der 1,5 t-Klasse
mit 82-PS-Benzinmotor, das Band.

Ab September wird der Unimog 411, 32 PS,
gebaut.

erscheint der Unimog mit neuem, geschlosse-
nen Fahrerhaus und langem Radstand auf dem
Markt.

Als erster Ackerschlepper hat der Unimog
serienmaBig Synchrongetriebe.

Im Mai wurde die Unimog-Produktionszahl
50 000 Giberschritten.

Im Mai verlaBt der erste Unimog 406, 65 PS,
das Band.

Ab Juni wird der Unimog 408 mit Direkt-
einspritz-Dieselmotor gebaut.

1966

1966

1968

1969

1971

1972

1972

1973

1974

April = Vorstellung des neuen Typenpro-
grammes U 34, U 40, U 54, U 70, U 80

und Unimog S.

(Die Zahlenangaben stehen jeweils fur die
Motorleistung nach DIN/PS.).

1975 Die Unimog-StraBenzugmaschine mit
150 DIN/PS und der MB trac 65/70 als
Industrie-Zugmaschine stehen auf der
Hannover-Messe.

1975 September - Der MB trac 800 als zweite
Variante mit Schnellgang 40 km/h geht in die
Fertigung.

Mai - Auslieferung des 100 000sten Unimog
zur DLG-Ausstellung. Das Fahrzeug wurde

auf VorstandsbeschluB durch H. Dr. Staelin als
Spende an die Universitat Hohenheim
Ubergeben.

1975 Ende des Jahres verlaBt der 3000ste MB trac
das Montageband.

Februar - Erweiterung des Unimog-Typen-
programmes U 34, U 45, U 54, U 66, U 80, U 90
und Unimog S.

Eine StraBenzugmaschine Unimog 416 mit
100 DIN/PS rundet das Unimog-Programm
leistungsmaBig nach oben ab.

Der 150 000ste Unimog wird gebaut. AnlaBlich
des Landw. Hauptfestes in Stuttgart wird
dieser Jubilaums-Unimog in Anwesenheit von
Ministerprasident Dr. Filbinger von Vor-
standsmitglied Dr. Schleyer als Schenkung

an das Pestalozzi Kinder- und Jugenddorf
Wahlwies lUbergeben.

Das Unimog-Programm besteht aus den
Typen U 34, U 52, U 66, U 84, U 100.
Fahrgestelle mit 90 und 100 PS Motorleistung.
Triebképfe mit 36, 60, 90 und 110 PS als
Antrieb fir Spezialfahrzeuge.

Unimog S - gelandegangiger 1,5 t-Lkw mit
82- und 110-PS-Benzinmotor.

1976 Januar - Beginn der Serienfertigung des
groBen Unimog 120/425 - schwere Baureihe.
Das Fahrzeug wird mit 120 DIN-PS und
mit Abgasturbolader — 125 DIN-PS gebaut.
Februar - Beginn der Serienfertigung der
Baumusterreihe 425.141, der
Mai - DLG-Premiere des MB trac 65/70 in Unimog-StraBenzugmaschine mit 150 DIN/PS.
Hannover.

1976 August - der 4500ste MB trac wird gebaut.
Ab 1. Juli beginnt die serienmaBige Fertigung
des MB trac 65/70. 1976 Herbst - Fertigungsbeginn der groBen
MB trac 1100 und 1300.
September - Auf der DLG in Frankfurt
werden der MB trac 95/105 und der neue

Unimeg U 120/425 vorgestellt.

1976 Oktober - der Unimog 95/424 wird vorgestellt.

Serienanlauf: Februar 1977.



UNIMOG-Gerate

Den Eingang in die gewerbliche
Wirtschaft und in Gemeinden, Stadten
und StraBenbauverwaltungen fand
der Unimog uUberwiegend in seiner
Eigenschaft als gewerblicher Gerate-
trager in Verbindung mit den ver-
schiedensten Geriten. Bei seiner Ein-
flihrung beschritten wir Neuland in
der Verwendung derartiger Fahrzeuge.
Die Erfolge auf diesem Gebiet waren
nur durch unsere enge Zusammen-
arbeit mit den verschiedensten gerate-

10

herstellenden Firmen maéglich. Der
technischen Entwicklung folgte der ge-
meinsame Vertrieb tber unsere
Unimog-Generalvertretungen. Nicht
zuletzt die sich verscharfende Wett-
bewerbssituation veranlaBte uns im
Jahre 1972, unsere Beziehungen zu
zehn Gerateherstellern noch zu festi-
gen. Gleichzeitig wurden die Unimog-
Generalvertretervertrage durch einen
Zusatzvertrag, der den Vertrieb der
Gerate dieser Firmen regelt, ergénzt.

Derartige Geratevertriebsvertrage
haben wir mit folgenden Firmen
abgeschlossen:

Firma Fasieco, Neul

Firma Hiab, Hannover

Firma Hoes, Oldenburg

Firma Klaus, Memmingen

Firma Muller, Mitteltal

Firma Ries, Bruchsal

Firma Ruthmann, Gescher

Firma Schmidt, St. Blasien

Firma Trenkle, Pfaffenweiler/Villingen
Firma Werner, Ehrang/Trier

Sinn und Zweck dieser Vertrége
kommt am besten in der Préambel, die
diesen Vertragen vorangestellt ist,
zum Ausdruck. Sie wird deshalb hier
im Wortlaut wiedergegeben:

»Unser gemeinsames Handeln am
Markt muB zukinftig noch starker als
bisher den Unimog mit Geraten als
Einheit zur Lésung von Problemen bei
den Unimog-System-Verwendern
erscheinen lassen.

Der Erfolg aller wird zunehmend
wechselwirksam vom Verkauf von
Unimog und Geréaten abhéngen. Des-
halb ist es folgerichtig, den Vertrieb
von Unimog-Fahrzeugen und -Geraten
nicht erst in den regionalen Endstufen
auf der Ebene einzelner Unimog-
Generalvertretungen zusammenzufiih-

ren, sondern diesen fiir das Markt-
gebiet Bundesrepublik Deutschland
und Westberlin einheitlich zu regeln.
Es erscheint zweckmaBig, die ver-
triebsorganisatorischen und verkaufs-
fordernden MaBnahmen mehrerer
Geratehersteller aufeinander abzu-
stimmen, nach Moglichkeit zu inten-
sivieren und zu konzentrieren.

Unter Mitarbeit und mit Zustimmung
beider Partnergruppen - Geriteher-
steller und Unimog-Generalvertreter -
haben wir ein Vertragssystem ent-
wickelt, bei dem die Geratehersteller
als Kompetenten, die Daimler-Benz AG
als Kommissionéar und die Unimog-
Generalvertretungen als deren Unter-
kommissionare tatig werden. Dieses
Vertragssystem dient der Vereinheit-
lichung, Konzentration und Intensivie-
rung unseres Handelns am Markt.

Das Vertragswerk beinhaltet Grund-
sétze zur Schaffung eines technisch
und vertrieblich einheitlichen Unimog-
Systems, das nur in Wiirdigung der
Gegebenheiten und im Einvernehmen
mit allen Beteiligten schrittweise
ausgebaut werden kann. Die Daimler-
Benz AG ist sich ihrer Fiihrungsauf-
gabe in diesem System und der damit
verbundenen hohen Verantwortung
nach beiden Seiten voll bewuBt und



Was als rein landwirtschaftlicher Traktor
begonnen hatte, mauserte sich schnell

zu einem begehrten Arbeitsfahrzeug auch
bei Kommunen

wird vor allem bei schrittweiser Inten-
sivierung der Beziehungen die Be-
troffenen konsultieren und auf eine
Abstimmung aller MaBnahmen sowohl
mit den Unimog-Generalvertretungen,
vertreten durch den Arbeitskreis
Geratevertrieb, als auch dem Kreis
der Vertragsgeratehersteller groBten
Wert legen.«

Die deutsche und internationale
Landmaschinenindustrie bietet ein
breitgefachertes Angebot aller land-
wirtschaftlichen Maschinen und
Gerate von den verschiedensten
Herstellern an.

Bodenklima und Betriebsstruktur
bedingt, nicht zuletzt aber auch vom
ortlichen Fachhandel mitbestimmt,
ist die Verbreitung von verschiedenen
Fabrikaten in verschiedenen Gebieten
unterschiedlich. Wir entsprechen
dieser Marktgegebenheit auf dem
landwirtschaftlichen Sektor durch die
Beachtung weitestgehend genormter
AnschluBpunkte an unseren Erzeug-
nissen. Dariiber hinaus gingen auch
von unserem Haus entscheidende
Impulse zur Mechanisierung der Land-
wirtschaft aus. Erinnert sei in diesem
Zusammenhang an die Entwicklung
von Frontgeraten, zu dem daflr pra-
destinierten Frontsitzschlepper

»Unimogs«, an den Aufbau von GroB-
flachen-Schédlingsbekéampfungsan-
lagen, Saatgut- und Diingerbunker,
an unsere entscheidende Mitwirkung
bei der Zuckerriibenvollernte, Maschi-
nenentwicklung und an den Feld-

hacksleranbaurim Seitenwagenprinzip.
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Bei Industrieeinsatzen auf Stralbe und Schiene,
Spezialaufgaben im StraBenunterhaltungsdienst,

im Bereich von Bauwirtschaft
und der gewerblichen Wirt-
schaft,
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im Winterdienst und als erfolg-
reiche Verdichtereinheit,



oder als rationeller Container-

AR A bei Speditionen und Forst-
i Transporter:

betrieben,
zur Erhaltung einer sauberen
Umwelt

Der Unimog erweist sich bei aller Vielfalt
als Spezialist
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