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Berlin-Reportage

Zufriedenheit verkauft sich gut

Wenn ich jedem Unimog-Kunden in Berlin
nur zwei Zeilen des Ratgebers widmen
wirde, wére das Heft voll. Eine lucken-
lose Adressenliste. Mehr aber auch nicht.
Namen, Anschriften - Punkt. Das habe ich
Ihnen - und mir - erspart. Statt dessen
habe ich mich an einigen Verkehrs-Knoten-
punkten Berlins postiert, an der Miuller-
straBe, an der Siegessdule, HeidestraBe,
am Ernst-Reuter-Platz, an der Hofjager-
allee, am Columbiadamm. Dort brummte
nach zwei, drei Minuten spétestens der
erste Unimog vorbei. Schnell hatte ich da
aus allen Branchen eine Anschrift notiert
und konnte anschlieBend die zugehdrigen
Besitzer, Fuhrparkleiter oder Fahrer auf-
suchen. Was ich dort horte, habe ich auf-
geschrieben:

Kriegen Kattun

Gebr. Rost, Spedition,
dorf, Letteallee 75-81
Guternah- und -fernverkehr. 45 Leute wer-
den beschaftigt mit 14 Lastziigen und 7
Krénen (in erster Linie fur Stahlbaumon-
tagen, dazu ein Unimog mit Lader). Seit
1959 Unimog 32 PS, insgesamt sechs Stuck
zum Rangieren der Hanger. AuBerdem ver-
rucken sie die Krane auf Baustellen und
machen sie wieder flott. Willi und Walter
Rost sind sich einig: »Mit unserem Uni-
kum - wir sagen Unikum dazu - machen
wir alles. Was die Dinger herhalten mussen,
und was sie da noch robust sind. Die Lkw
kénnen sagen, daB wir ihnen dankbar sind.
Die Unimog nicht. Die kriegen Kattun. Wir
kratzen ihnen das Weile aus den Augen.
Ohne Unimog wér's schon oft aus gewe-
sen.«

Berlin-Reinicken-

Willi Rost versieht den Innendienst. Bruder
Walters Revier sind Hof und Werkstatt

Ubers ganze Jahr

Berliner Stadtreinigung, Berlin-Tempelhof,
RingbahnstraBe 96

Abteilung Technik, Sachstelle Stra
(Fahrzeuge der StraBenreinigung)

Diese Sachstelle leitet Ingenieur Schénradt.
2250 Kilometer StraBe sind in Berlin zu rei-
nigen oder anders ausgedrickt 42 Millionen
Quadratmeter (= 4200 ha!). Das machen
natirlich nicht die Unimog allein. Aber die
Kehrbesen von 15 Unimog haben nach
Kilometerzéhler im vergangenen Jahr 3 500
Kilometer gekehrt.

28 Unimog arbeiten seit zehn Jahren mit
Besen und Schneerdumgeréaten in Berlin.
Vier Unimog-Schérling-Kehrmaschinen sind
neu hinzugekommen. »1956 hatten wir die
Unimog fur den Winterdienst angeschafft,
sind aber mehr und mehr darauf gekom-
men, mit ihnen wahrend des ganzen Jahres
zu arbeiten<, sagte mir Herr Schénradt.
Uber Einsatz, Kilometerleistung, Reparatu-
ren, Ol- und Treibstoffverbrauch wird - wie
koénnte es bei einer Senats-Dienststelle
anders sein - genau Buch gefihrt: »Keine
Probleme, nie Kummer mit Unimog«, no-
tierte ich dort.

Ingenieur Schénradt von der Berliner
Stadtreinigung

Vier laufen

Vereinigung Berliner Stadtguter, Berlin-

Dahlem, Kénigin-Luise-StraBe

Hier sprach ich mit Administrator Rinke,
dem Guterdirektor der Stadtguter Marien-
felde, Britz (inzwischen aufgeldst), der
Doméne Dahlem und der Gutsverwaltung
Karolinenhéhe. Doméne Dahlem arbeitet
nur mit Unimog. Der erste stammt aus dem
Jahre 1951 und arbeitet ohne Ansténde
neben den jingeren aus den Jahren 1955,
1960 und 1964. Fur die Berliner Verhalt-
nisse war das Tempo dieses Ackerschlep-
pers entscheidend, denn die Wirtschafts-
flachen liegen bis zu 11 Kilometer entfernt.
Die Unimog sind komplett ausgestattet mit
landwirschaftlichen Maschinen. Zufrieden-
heit verkauft sich gut, habe ich uber die
Berlin-Reportage geschrieben. Wartlich zi-
tiert klingt das so: »Wenn wir nicht mit
den Unimog =zufrieden gewesen waren,
hatten wir keine weiteren dazu gekauft und
hatten nicht vier laufen«.

Administrator Rinke, Giiterdirektor der
Berliner Stadtgiiter
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Herrenfahrer geworden

J. Preiss, Frohnauer Baumschulen und
Gartengestaltung, Berlin-Frohnau, Verlén-
gerte GollanczstraBe

100 Morgen Baumschule, hinter deren Zaun
die Zonengrenze verléuft. Jenseits ist totes
Niemandsland. Aber diesseits ist Leben.
Der Juniorchef, Lothar Preiss (25), ist
Diplomgéartner und richtet gerade eine
Selbstbedienungsbaumschule ein. 40 Leute
und ein Unimog arbeiten hier seit 1957,
seit 1964 ein 65er. Rotavatorfrase, Pflug,
Rodepflug, Spezialgrubber und die Kipp-
Pritsche sind das wichtigste Zubehor, »weil
wir Erde in kleinen Garten direkt ranfahren
konnen«. Vor 1957 hat man mit einem
Schlepper gearbeitet, aber der erfillte ent-
weder diesen oder jenen Zweck, nie alle
zusammen zufriedenstellend. Noch ein
Wort von Otto Poppenberg (58), dem Fah-
rer: »Mit dem Kleenen ham wa ooch janz
jut jeschafft, aber det - det is ne Wucht.
Der zieht noch im vierten Jang durch, ooch
wenns moddrig wird. Mit beeden Hangern.«
»Otto ist jetzt Herrenfahrer gewordenc,
kommentieren seine Kollegen, seit er den
GroBen fahrt.

Lothar Preiss (m), Landschaftsgartner und
Baumschuler
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Aus Erfahrung gut

AEG-Turbinenfabrik, Berlin-Moabit, Hutten-
straBe 12-16

Turbinen - der Name sagt's - werden in
diesem Werk der AEG gebaut. Kolosse
also. Ich sprach mit dem kaufm&nnischen
Leiter des Allgemeinen Betriebes, Diplom-
Ingenieur Petzold. »Wir haben Einzelferti-
gung, die an den Transport unterschiedliche
Anforderungen stellt. Dafir kommt uns der
Unimog gelegen, weil er wendig und an-
passungsfahig ist. Die Turbinenteile sind
schwer, bis weit Gber 100.Tonnen. Da nut-
zen wir die Zug- und Schubkraft des
Unimog voll aus - uUbrigens auch beim
Schneepfligen. Aus unserer Erfahrung kon-
nen wir nur sagen, wir sind noch immer
zurechtgekommen. «

Wohlgemerkt, mit einem 32er! Das ware so
recht was fur die Unilok, die in diesem Heft
vorgestellt wird.

Diplomingenieur Petzold, AEG-Turbinenfabrik

Reines Rechenexempel

Peter & Krebs, KohlengroBhandel, Berlin-
Charlottenburg, DarwinstraBe 4-12

Was uber Halden und Tanks der Firma
geht, transportiert der Unimog. Bei der
Funftagewoche zu 9 Stunden gibt das
30000 Kilometer im Jahr. Uberwiegend
Kurzstrecken. Die Unimog spannen um und
lassen die Hanger zum Be- oder Entladen
stehen. Unterwegs finden die Kohlenarbei-
ter unter dem Pritschenverdeck Schutz
und auf den Béanken Platz. Seit 1957 ar-
beitet die Firma mit Unimog. Es sind heute
funf 32er und ein 65er mit drei Silowagen
(Kohlenkuli), 17 Hangern und drei Olhén-
gern. Ich hatte zunéchst Expedient und
Fuhrparkleiter Langner getroffen: »Wenn
ich janz ehrlich bin: die sind jut, die Ma-
schinen. Man kann sich drauf verlassen.«
Schon im Weggehen begegnete ich noch
Herrn Diplomkaufmann Peter unter der
Tur, der gerade von einer Sitzung kam:
»Ich habe 1957 von ... auf Unimog umge-
stellt, weil die Ausstattung fur den Fahrer
viel besser ist und der 25er-Unimog bereits
dieselbe Leistung brachte wie der 55er. ..
Fur mich ist das ein reines Rechenexempel.
Wenn ich mit einem Fabrikat zufrieden bin,
dann bleibe ich reinrassig dabei.«

Fuhrparkleiter Langner, KohlengroBhandlung
Peter & Krebs




Selbst Huschke staunte

Ravené-Stahl AG, Berlin-Tempelhof, In-
dustriestraBe 35-37

»Er soll janz jut sein«, l&chelte Horst Mar-
tini, Unimog-Fahrer bei Ravené seit 1956.
Sein Kollege Max, sagt er, habe mal einen
12-Meter-Anhanger so schnell und exakt
von einer verkehrsreichen HauptstraBe
rickwérts in eine enge Hofeinfahrt reinge-
druckt, daB Huschke von Hanstein - gerade
des Weges kommend - ausstieg, zusah
und es schlieBlich kurzerhand selbst pro-
bierte. Drei 32er- und zwei 65er-Unimog
fahren im Betrieb, und Heinz Giebel, der
Lagerverwalter, verriet mir, da die Firma
beabsichtigt, den gesamten Fuhrpark auf
Unimog umzustellen.

Heinz Giebel (r) und Horst Martini (l),
Ravené-Stahl AG

Vierte Generation wachst heran

Helmut Amendt, Melkerei,
felde, DurerstraBBe 45

Berlin-Lichter-

In Berlin werden Weltrekordkiihe gehalten.
Tatséchlich: 1930 erzeugten 2 500 Betriebe
250 000 bis 300000 Liter Milch pro Tag.
1965 gab es nur noch 60 Betriebe in West-
berlin, die aber zusammen mit den Land-
wirten 40 000 bis 50 0CO Liter am Tag oder
10 bis 11 % des Westberliner Milchbedarfs
erzeugten. Die Futterung ist bei Herrn
Amendt reines Berliner Abfallprodukt: Tre-
ber, Schlempe und Kartoffelschalen. Das
Grundfutter reicht fur 22 Liter Milch. Herr
Amendt hat 18 Liter Stalldurchschnitt bei
26 Kihen. Diese Kihe, seine 180 Schweine
und 200 Hithner machen seinen Betrieb zu
einer Art Zoo: »Morgen frih um 9 kommt
wieder eine Charlottenburger Schule. -
Friher hatte ich immer Hannoveraner.
1954 kaufte ich den ersten Unimog, wegen
der Pritsche der einzige brauchbare Schlep-
per fir mich.« Der zweite Unimog hat auch
schon wieder 160 000 Kilometer und 5 100
Betriebsstunden mit dem ersten Motor auf
dem Buckel. Helmut Amendt (51) betreibt
die Melkerei in der dritten Generation. »Die
vierte wachst heran.« Die Geschichte der
Berliner Melkereien ist lehrreich. An der
Peripherie der Stadt werden sich diese
Kuhgaragen halten kénnen und ihren Stand-
ortvorteil nutzen.

Helmut Amendt

Aus gutem Holz

Richard Wanderer, Nutzholzhandlung KG,
Berlin-Lankwitz, CharlottenstraBe 15-21

So wie Richard Wanderer steile ich mir
den koniglichen Kaufmann vor: korrekt,
klar denkend, freundlich, legt auf dauer-
hafte Arbeitsverhéaltnisse Wert - und ist
Sportsmann vom Scheitel bis zur Sohle.
Bis zu seinem 50. Lebensjahr hat er aktiv
FuBball gespielt. Die Holzhandlung -
5 000 Quadratmeter Lagerplatz - wurde zur
Jahrhundertwende von seinem Vater ge-
grundet und ist mit Holzbearbeitung kom-
biniert. Mit dem ersten Unimog (1954)
machte er 200 000 Kilometer. 1965 kaufte
er einen 65er zu seinen 9-Tonnen-Anhé&n-
gern, von denen er acht Stick zu bewegen
hat. Fruher hat er auch einmal mit Last-
kraftwagen gearbeitet, aber schlechte Er-
fahrungen gemacht. Mit dem Unimog kann
er Wechselwagenbetrieb fahren oder zwei
Hénger ziehen. »Das Fahrzeug ist qualitativ
und leistungsmaBig in Ordnung.«

Richard Wanderer




Fifty fifty

Karl Tobias, Hoch-, Tief- und Stahlbetonbau,
Berlin-Buckow, Buckower Damm 106-112

Die klargegliederte Front des Verwaltungs-
baues, der sinnvoll gectaltete Firmen-
schriftzug sind gute Referenzen fir eine
Bauunternehmung. Die Firma beschéftigt
400 bis 500 Mann und 2 Unimog (32 und
65 PS). Auf dem Bauhof steht Platzmeister
Leitke seinen Mann: »Aus dr kleenen Zuch-
maschine ham wa ne Arweitsmaschine mit
Lader, Winde und nem Schild jemacht. Der
65er is naturlich jut. Der ist flott. Wir ham
noch keenen Arjer jehabt. Man kénnte sich
den Unimog vom Berliner Bau nich mehr
wegdenken.« Der 65er ist mit Transporten
ausgelastet. Der 32er |adt Schutt, planiert,
schachtet Graben und Gruben aus und ver-
ladt Maschinen. Fifty fifty - Gerztearkeiten
und Transporte.

Platzmeister Leitke, Bauunternehmung Karl Tobias

Ein neuer Anfang

Georg Naschke, Berlin-Kladow, Gértner-
siedlung

Familie Naschke ist erst 1960 'ruberge-
kommen. In Kladow bewirtschaftet sie mit
funf Personen 2 ha gértnerisch und erzeugt
zur einen Halfte Blumen, zur anderen Ge-
muse. 1 200 Quadratmeter sind unter Glas.
240 Fruhbeetfenster. Fur den Unimog
sprach: 1. die Pritsche, auf die die Kéasten
mit pikierten Fflanzen fur das Weiste-Ak-
kord geladen werden; 2. noch einmal die
Pritsche, auf die man das Fal3 zum Spritzen
stellt, und 3. die Druckluftanlage, mit der
man eben dieses FaB unter Druck setzt
und spritzt; 4. die Geschwindigkeiten. Im
1. Kriechgang fahrt er mutterseelenallein
vor den Leuten her, die Blumenkohl und
Kohlrabi schneiden und in die Kisten auf
dem Unimog packen; 5. die hohe Bocen-
freiheit, die es erlaubt, die Beete beim
Pflanzen und beim Ernten zu Uberfahren,
und schlieBlich 6. der Allradantrieb, der so
viel Zugkraft an den Boden bringt, daB
man das Rollhaus (13x31 m) verrollen
kann, was immerhin vier- bis funfmal im
Jahr geschieht. Zwei Generationen (64 und
25 Jahre) unter einem Hut: »lch méchte den
Unimog nicht missen, wenn ich Gemuse
baue. Wenn wir den nicht hatten und muB-
ten alles raustragen - das wére nicht mehr
drin. Mit 'nem Trecker brauchten wir 'nen
Anhénger beim Pflanzen. Den Platz und
die Zeit haben wir nicht.« Ja, zufrieden
sind Naschkes mit ihrem Unimog, einem
aus dem Baujahr 1957.

Gartner Naschke - Vater und Sohn

Alles notiert

Zum AbschluB noch einen Schnappschuf3
(ich kann mich immer so schwer von Berlin
trennen) vom Berliner GemusegreBmarkt
am Westhafen (2 Unimog-Schérling-Kehr-
maschinen, 1 Unimog mit Schneepflug und
Kehrbesen). Fahrer Klein: »Die Maschinen
nehmen den Dreck sauber auf. Der Unimcg
is jut.«

So, das wér's fiur heute. Nichts Schlechtes
habe ich Gber den Unimog notiert. Sagen
Sie nicht: »Der Mann lugt«. Ich kenne auch
in Berlin Kunden, die nicht zufrieden sind
mit irgend etwas. Wo gébe es denn solche
Vollkommenheit! Auch das notiere ich, aber
nicht fir den gedruckten Ratgeber - das
werden Sie wohl verstehen. Wie aber auch
immer - das Leitmotiv der Berliner
Unimog-Symphonie heiBt Zufriedenheit.
Wie anders sonst wirden allein hier Uber
1000 Unimog arbeiten. )

Berliner GemiisegroBmarkt - Fahrer Klein
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»Ich kann mich immer so schwer von Berlin trennen«, schreibt der Ratgeber
in diesem Heft. Noch auf dem Weg zum Flughafen T lhof stoppt:

er, um diese Baustelle zu fotografieren. »Baustelle« ist eigentlich

ibertrieben, denn hier reparierte die Bauunternehmung Karl WeiB8
absichtlich ohne groBe Baustelle mit Hilfe von Kompressor, Grabgerét und -
Telefon. Die Antenne verrét's. Der Unimog héngt immer an der Strippe.
Die Gerite konnen schnell gewechselt werden - eine Ausstattung, so recht
fiir die Auftrage, die man gerne mit der linken Hand erledigt




