REPORT

Das Urviech

In Berlin restauriert ein Team junger Leute
eine Unimog-Schneefrase vom Baujahr 1955

Der Unimog gehdrt zu den wohl viel-
seitigsten Fahrzeugen, die es auf der
Welt gibt. Ein solches Gefidhrt bekam
1991 das Berliner Museum fiir Verkehr
und Technik aus dem Bestand der
Stadtreinigungs-Betriebe in der Spree-
stadt geschenkt. Die volumindse
Schneefrise wird seit Mirz 1992 von
einem 69jihrigen Kfz-Schlosser und
einem engagierten Team branden-
burgischer Lehrlinge in einem Aus-
bildungsprojekt in Ludwigsfelde bei
Berlin restauriert.

Eigentlich war es ein Wunder, dal} die alte
Unimog-Frise noch nicht den letzten Weg
zum Schrottplatz angetreten hatte. Seit 1975
stand das Vehikel, Baujahr 1955, regungslos
auf dem Betriebshof Tempelhof der Berliner
Stadtreinigungs-Betriebe (BSR) herum und
haderte mit seinem Schicksal. Die Schlduche
der Pneus hielten keine Luft mehr, am Fah-
rerhaus wucherte der Rost, und die hélzerne
Pritsche faulte langsam, aber sicher durch.
Lange hitte das hochbeinige Gefdhrt sein
Aschenputteldasein nicht mehr durchgehal-
ten, als in seiner lieben Not BSR-Werkstatt-
leiter Gradhand im Ringbahnstraflen-Biiro
zum Telefon griff und ein Notsignal ans
Museum fiir Verkehr und Technik absetzte.
,-Wollt ihr den Unimog mitsamt Schneefri-
se, oder soll der Wagen in den Shredder?*
fragte Gradhand ultimativ den Abteilungs-
leiter Straflenverkehr des Museumskomple-
xes im Stadtteil Kreuzberg und erhielt ein
Okay: ,,Wir nehmen das Fahrzeug in unse-
ren Bestand auf.“

In Reih' und Glied: Ein Bild aus der Bliitezeit des Unimogwesens in der Spreestadt — die 411er-Typen

Im Mirz 1991 konnte die Unimog-Schnee-
frase zunichst in eine iiberdachte Depot-
halle des MVT wandern; es handelte sich
um ein Gebdude der ehemaligen Argus-
Flugzeugmotorenwerke. Gliicklicherweise
liefy sich das Urviech (Unimog-Zugmaschi-
ne 25, Typ 411) noch mit Muskelkraft in sei-

sind auf dem Hof der Stadtreinigungs-Betriebe zum Appell angetreten.

® Volles Rohr: Im Berlin
der fiinfziger und der
%3 sechziger Jahre gehdrte
die Unimog-Schneefrise
zum winterlichen
_ StraBenbild.

nen Unterschlupf schieben, wo es, trocken
und vor Souvenirjigern geschiitzt, auf bes-
sere Zeiten warten konnte.

Der Dammerzustand hielt nicht lange an.
Denn schon im Sommer 1992 trat der
44jahrige Hans-Riidiger Endres, seines Zei-
chens Geschiftsfithrer der Unimog-Gene-
ralvertretung fiir Berlin und Brandenburg,
auf den Plan und lieB sich nicht lange bit-
ten. AnliBlich des 40jdhrigen Jubildums
seines Betriebs sagte er dem Museum die
Restaurierung der Schneefrise zu, die sein
Vater knapp vier Jahrzehnte zuvor hochst-
selbst an die BSR aufgeliefert hatte. Der ge-
lernte Kfz-Mechaniker und Betriebswirt
Endres konnte dabei auf die Hilfeleistung
des Unimog-Herstellerwerks in Gaggenau
und der Schneefridsenfirma Schmidt in St.
Blasien (Schwarzwald) zédhlen.

Zunichst einmal lieB Hans-Riidiger Endres
die Unimog-Schneefrise aus dem Mu-
seumsverschlag abholen und iiberfiihrte sie
huckepack auf einem Unimog-Plateaulader
zu seinem neuen Zweigbetrieb in Ludwigs-
felde (Brandenburg). Schnell war die Schnee-
frise vom Fahrzeug abmontiert, auf einer
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Kurz und gut: das gedrungene Fahrgestel[ides.Unimog nach der Restaurierung. Die grobstolligen
Pneus prisentierten sich zur allgemeinen Uberraschung in passablem Zustand.

Starkes Stiick: Als die [
Restaurierer den Auf- §
baumotor, der hier so
unschuldig dasteht, erst-
mals ziindeten, sahen
sie nachher aus wie
gesprenkelte |
Negerkiisse.

Spezialpalette fiir den Weg ins Hersteller-
werk vorbereitet und per Bahn gen Siiden
expediert.

Wihrend die Spezialisten in St. Blasien so-
fort dem Rost per Sandstrahler zu Leibe
riickten, suchte Endres, nebenbei iibrigens
begeisterter Sammler von Dokumenten der
Berliner Automobilgeschichte, nach dem
geeigneten Restaurierer. Bei der Weih-
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nachtsfeier 1991 sprach er einen seiner lang-
jéhrigen Mechaniker an, den 67jdhrigen
Horst Wirtgen, der eigentlich schon ldngst
seinen Ruhestand plante. 15 Jahre lang hat-
te Wirtgen bei der Firma Endres in Moabit
an Unimogs und Linde-Hydrokarren ge-
schraubt und zudem auch mitgeholfen,
zwei Unimogs fiir das kleine Firmenmu-
seum auf Vordermann zu bringen. Die

Schneefrise stellte eine neue Herausforde-
rung fiir ihn dar.

Im Miérz 1992, vor genau einem Jahr, riick-
te Horst Wirtgen dem Unimog des MVT
erstmals mit Schraubenzieher und Knarre
zu Leibe, tatkrédftig unterstiitzt von einer
Lehrlingsgruppe der Nutzfahrzeuge Lud-
wigsfelde GmbH. Die NLG, am 1. Februar
1992 aus der Taufe gehoben, war auf
Grundlage eines zwischen der Treuhandan-
stalt und der Mercedes-Benz AG geschlos-
senen Vertrags mit dem Ziel gegriindet wor-
den, den traditionellen Automobilbauer-
standort Ludwigsfelde (Produktion des
IFA-W-50-Lkws zu Honeckers Zeiten) lang-
fristig zu erhalten.

Die ,Stifte* unter Wittgens Fittichen

staunten nicht schlecht, als der agile Senior
den weit in die Fahrerkabine hineinragen-
den Motor des Unimogs im Handumdrehen
zum Laufen brachte. Er hatte schon bei der
ersten Begutachtung festgestellt, dafl das
Fahrzeug (,,Universal-Motorgerét*) gerade
erst 2000 Betriebsstunden auf dem Buckel

Blech machen statt Blech recien: von Hand
nachgedengelter Kotfliigel vorne links.

hatte. Obwohl das gedrungene Nutzvehikel
iber ein Jahrzehnt keinen Mucks von sich
gegeben hatte, liel} sich das 25-PS-Aggregat
nach einigen wenigen Handgriffen starten.

Auch der Sechszylinder-Aufbaumotor (64
PS) fiir die Schneefrise zeigte sich von sei-
ner besten Seite. Allerdings hatte sich in sei-
nem nach oben ragenden Auspuffrohr
Schwitzwasser gebildet — beim ersten Mo-
torhuster wurde die rostige Briithe herausge-
driickt, und Wirtgen und seine Mannen sa-
hen aus wie gesprenkelte Negerkiisse. Die
Crew lieB} sich davon die gute Stimmung
nicht verderben und zerlegte den Unimog
binnen Wochenfrist — fiir die Auszubilden-
den war es das erste Fahrzeug dieser Art, an
dem sie arbeiteten.

Die Demontage machte immer wieder Pro-
bleme; einige Bolzen, die das Fahrerhaus
mit dem Rahmen verbanden, waren so ver-
rostet, dal sie nur noch per Trennschleifer
zu beseitigen waren. Die verrostete Karos-
serie ging zu einer Firma in Zossen, die den
Aufbau sandstrahlte. Danach zeigte sich
das wahre Ausmal} des Dilemmas: Einige
Blechteile sahen aus wie Schweizer Kése.
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Strahlsand des Grauens: Zu Fiiien des linken
Radhauses hatte der Rostfral gewiitet...

...wie sich nach dem Strahlen zeigte; ebenso
am Dach, das neu beplankt werden muBte.

Lochblech: Das Armaturenbrett mit den Aufnahme-
ausschnitten fiir die Schalter und Instrumente.

In Ludwigsfelde wurden mehrere Quadrat-
meter Blech passend zugeschnitten, gebo-
gen und verschweift, um dem Unimog sein
altes Gesicht wiederzugeben. In besonders
schlechtem Zustand befand sich das Dach
{iber dem Fahrerhaus und dem Aufbaumo-
tor. Eine ortliche Tischlerei nahm sich die-
ses Teils an und beplankte es mit Blech. Ei-
ne Uberraschung stellte der Zustand der
Reifen dar: Nach dem Einziehen neuer
Schlduche préentierten sich die fast vier
Jahrzehnte alten Original-Latschen in noch
fast jungfriaulichem Zustand — sie werden
wohl auch die nichste Dekade noch iiberle-
ben. Die Felgen wurden in klassischem Uni-
mog-Rot ausgefiihrt, und der Aufbau be-
kam die alte Farbe Ral 1014 der Berliner
Stadtreinigung verpalit.

Getriebe und Motor brauchten aufgrund
ihres einwandfreien Zustands nicht ausge-
baut zu werden — nur der Regler und die
Lichtmaschine bedurften der Uberholung.
Dafiir fanden die Blinker keine Gnade
mehr — der Originalitdt halber lie Wirt-
gen unter seiner Aufsicht die urspriingli-
chen Winker, die der Wagen bei Werksaus-
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Unbedacht: Der Sechszylinder-Aufbaumotor ist bereits huckepack montiert.

, die Frése, die iiber eine durch

das Fiihrerhaus laufende Welle angetrieben wird, fehit jedoch noch ebenso wie das Kabinendach.

lieferung besessen hatte, wiederherstellen.

550 Arbeitsstunden sind bislang in das Re-
staurierungsprojekt geflossen, zahlreiche
Handwerker aus den neuen Lidndern be-
schiftigt worden. Jetzt, im April, soll end-
lich die Schneefrédse aus St. Blasien zuriick-
kommen und mit dem Antriecbsmotor ver-
bunden werden. Die michtige Kardanwelle
ragt bereits durch die Frontscheibe des Fah-
rerhauses, um die Friase vom Superkriech-
gang auf Hochtouren zu bringen (heute

Berlin-Beige: Bei der
Lackwahl griffen Wirtgen
und seine Crew auf den
Ton RAL 1014 zuriick,
| wie er bei der Stadt-

; reinigung einst iiblich

gibt es iibrigens 3500 Anbaugeréte fiir den
Unimog!).
Sobald die Unimog-Schneefriise fertig ist,
wird sie in einer neuen, 3000 Quadratmeter
groflen Ausstellungshalle des MVT zusam-
men mit alten Polizei-Wasserwerfern, Elek-
tro-Strafensprengwagen und Doppeldecker-
bussen gezeigt werden. Die Eréffnung des
neuen MVT-Geb#udeteils ist fiir Juni 1993
geplant.

Ulrich Kubisch
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