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Die Kraftwerk Union, Berlin, besitzt wie viele
indere Betriebe seit vielen Jahren Gleisan-
chluB. Auf dem Gleisnetz schnaufte, etwas
isthmatisch, eine alte Lokomotive, die bei
inem Waggonanfall von zwei Mal wochentlich
ier bis sechs Wagen mit Rohmaterial beim
esten Willen nicht ausgelastet war. Aber das
ltvertraute StahlroB war nun einmal da. Man
atte sich daran gewodhnt und die (nicht un-
rheblichen) Kosten fallen bei einer Lokomo-
ive, wie jeder weiB, halt einfach an.

/om Vorhandensein eines Unimog-Zweiwege-
ahrzeugs mit einer Zugleistung von 300 t
var man im Werk durchaus informiert. Aber
ver stellt schon eine noch funktionsfahige
.okomotive einfach auf den Schrottplatz —
quch wenn dies betriebswirtschaftlich wesent-
ich vernunftiger ware.

3is dann ganz plétzlich der Kollaps kam und
lie Lok ihren Dienst verweigerte. Die ge-
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Eine Lokomotive im GroBstadt-Verkehr:
Unimog-Zweiwegetahrzeug mit Anhénger
beim Kabelrollentransport

schatzten Reparaturkosten standen in keinem
sinnvollen Verhaltnis mehr zum Nutzeffekt und
so erhielt der Veteran seinen ehrenvollen
Abschied. Sein Nachfolger besaB ein voéllig
anderes technisches Konzept. Es war ein
Unimog-Zweiwegefahrzeug, fir Schienen- und
StraBenfahrt gleichermaBen geeignet. Uber-
flissig zu erwéhnen, daB diese Maschine die
anfallenden Rangierarbeiten zur vollen Zufrie-
denheit aller Beteiligten erledigt und zwar ein-
facher und schneller als zuvor, da sie das
Gleisnetz an jeder beliebigen Stelle verlassen
kann, um andernorts problemlos neu aufzu-
gleisen. Standzeiten waren damit Gberholt. Vor
allem verdient der Unimog dem Unternehmen
heute durch diverse StraBentransporte mit
einem 22-t-Mlleranhanger und Tiefladerfahr-
gestell (wegen der geringeren Ladehohe
besonders glnstig) mit wechselbaren Bord-
wanden bei Kabelrollen- und anderweitigen

Transporten gutes Geld.

Die Begegnung mit dieser modernen Versio
einer rationell arbeitenden Rangierlokomotivi
mit StraBenzugmaschinen-Eigenschaften ir
Berliner Innenstadt-Gegenverkehr war reil
zuféllig. Dank gebuhrt hier dem Verkaufsleite
der Firma Endres, Unimog-Generalvertretun
Berlins, Herrn Kulawik, der den Aufschrei de
neben ihm im Pkw fahrenden »Unimog«-Re
dakteurs: »Das Bild brauche ich unbedingt...
in fahrerisches Kénnen umsetzte und so di
Entstehung dieses Fotos Uberhaupt erst er
maoglichte.




Atlas-Lader 500

Die Kombination des schnellen, gelandegangi-
gen und zugkréaftigen Unimog mit einem Atlas-
Lader 500 zum Aufnehmen von Ladegitern
stellt sich als wirtschaftliche, verninftige L6-
sung bei zahlreichen Transportaufgaben dar.
Die Vorteile dieser Konstruktion zeigen sich
besonders deutlich beim Aufnehmen der Lade-
glter vor dem Abtransport. Sperrige Giter wie
Maschinen-Schrott, Sperrmull oder Holzer wer-
den leicht vom Atlas-Lader 500 mit Mehrscha-
lengreifer und Rundholzgreifer aufgegriffen.
Der Schalengreifer nimmt loses Schuttgut bei
groBem Verladetempo auf.

Ein wesentlicher Vorzug des Atlas-Laders 500
ist seine Kinematik. Sie erlaubt es, den Kran-
arm nach unten zu dricken und somit die
Arbeitswerkzeuge in das Ladegut hineinzu-
pressen. Klebriger Lehmboden, selbst ange-
frorener Boden kann aufgerissen und Ldcher
fur Pfahle und Masten kdnnen ausgehoben
werden. Sehr vorteilhaft ist auch der hydrau-
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lische Greiferdrehservo. Damit 148t sich der
Greifer hydraulisch um 210 Grad um die senk-
rechte Achse drehen und in jede beliebige
Stellung bringen. Die verschiedenartigen Grei-
ferwerkzeuge sind leicht auszuwechseln.

Mit diesem praktischen Lader kann der
Unimog-Fahrer alle Ladearbeiten selbst aus-
fihren. Die Bedienung der Steuerventile fir
das Schwenken, Heben und Knicken des
Laders, das Greifen und das Drehen des Grei-
fers und flr die Betadtigung der beiden Ab-
stlitzungen kann bequem von beiden Seiten
des Fahrzeuges aus erfolgen. Samtliche Ar-
beitszylinder sind doppelt wirkend. Der Ar-
beitsbereich des Laders gestattet es, mit dem
Greifer jeden Punkt der Ladeflache, auch dicht
an der Saule, gleichmaBig zu beladen. Der
Unimog in Verbindung mit dem Atlas-Hydrau-
lik-Lader 500 bietet sich besonders fur Indu-
strie- und Handelsbetriebe aller Art an. Aber
auch im kommunalen Bereich fir StraBen-

amter zur Wegwartung, Grabenreinigung ur
zum Streudienst, bei Stadtreinigungsbetriebe
zur Sperrmillabfuhr ist das Gerat ausgezeic
net geeignet.

Technische Daten:

Tragkraft am Lasthaken bei 1,60 m Armlang
1500 kg, bei 3,75 m Armlange 640 kg, Schwen
bereich 210 Grad, Leistung beim Laden wvc
losem Schittgut 20 cbm/h, Leistungsbed:
fur die Oldruckpumpe 8 PS.



