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Portrait

In dieser Ausgabe stellen wir aus
aktuellem Anlass die Firma Hans-
Henning Endres, Berlin vor:

Fiinfzig Jahre Mercedes-Benz Unimog
in Gaggenau und fiinfzig Jahre
Unimog-Generalvertretung in Berlin -
zweimal ein Grund zum Feiern!

50 Jahre Unimog-Generalver-
tretung Endres in Berlin

Die Geschichte der Firma Hans-Hen-
ning Endres in Berlin beginnt im Jahre
1945 nach einem Krieg, der nicht nur
in Deutschland viele Existenzen zer-
stort und ein Bild der Verwiistung hin-
terlassen hat. Der Plan der Alliierten,
aus dem ehemals auch industriell star-
ken Deutschland einen Agrarstaat ma-
chen zu wollen, verbot zundchst im
Rahmen des Morgenthau-Planes die
Produktion industrieller Giiter. Die
Demontage ganzer Industriebetriebe im
Rahmen von Reparationszahlungen an
die Alliierten erschwerte zudem eine
industrielle Entwicklung in Deutsch-
land. Doch zunéchst zu dem Mann,
dessen Namen die Firma bis heute
tragt.

Hans-Henning Endres, geboren 1903 in
Metz, begann nach dem 1.Weltkrieg,
mit einem Notabitur in der Tasche,
1920 bei der Maschinenfabrik Asbern
AG in Augsburg-Goggingen eine kauf-
mannische und handwerkliche Ausbil-
dung und besuchte nebenbei in Abend-
kursen die Maschinenbauschule in
Augsburg. Ab 1923 war er bei einer
landwirtschaftlichen Genossenschaft
als Fachberater fiir die Instandsetzung
von Maschinen und Geréten tdtig, be-
vor er sich im Jahre 1926 als stellver-
tretender Filialleiter in Frankfurt bei
der Maschinenfabrik Wolf, Magde-
burg-Buckau, in Anstellung begab. Die
Technik in der Landwirtschaft sollte in
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den weiteren Stationen seines Lebens-
laufes den roten Faden bilden. So folg-
ten bis 1937 Anstellungen bei den Fir-
men Hanomag in Hannover-Linden
und spéter bei Heinrich Lanz in Mann-
heim als Verkaufs-Inspektor. Bis 1939
schloss sich dann eine Tétigkeit als
Prokurist bei der Firma Eduard Ahl-
born in Hildesheim an, die damals
Molkerei-Maschinen produzierte und
heute auch zu den Unimog-Generalver-
tretungen z#hlt.

Wihrend des erneuten Krieges in
Deutschland war Hans-Henning Endres
als stellvertretender Direktor bei der
Maschinen-Einkaufs-Zentrale der deut-
schen Genossenschaften (Mazentra
GmbH) in Berlin tdtig und wurde in

LANDHASCHINEN - ENDRES

Bild oben: Griine Woche 1952 in
Berlin; der Unimog als herausragendes
Produkt auf dem Stand der Firma
Endres.

Bild unten: Arbeitseinsatz fiir den
Wiederaufbau Berlins; Unimog 401 mit
2 Teerkochern der Firma "Deutsche
Asphalt". Interessant die hervorste-
henden Winker.

den Jahren 1943 und 1944 erneut zum
Wehrdienst in Kassel und spiter Perle-
berg einberufen und diente dort als
Kfz-Ausbilder.
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Am 15. Oktober 1945 verselbststdn-
digte sich Hans-Henning Endres mit
seiner Frau Margarethe Endres in Ber-
lin als Handler fir Maschinen und Ge-
rdte aller Art, den Schwerpunkt bilde-
ten damals Gerédte und Maschinen fiir
die Landwirtschaft und die damit ver-
wandten Erwerbszweige wie z. B. der
Molkereibedarf. Auch Handwerkzeuge
aller Art zdhlten zum Programm der
Firma "Hans-Henning Endres, Werk-
vertretungen, Grosshandel" die eben-
falls als "Landmaschinen Endres" auf-
trat. Beachtet man, dass die Griindung
der Firma in einer Besatzungszone mit
Sonderstatus, ohne Verbindungen zu
Industrien im Westen des Landes und
ohne gesicherten Abnehmerkreis, in
einem zerst6rten Deutschland stattfand,
so wird der Mut deutlich, der zu einer
solchen Griindung notwendig war.
Interessant im Zusammenhang mit
dem Anlass dieses Artikels ist, dass
sich zur gleichen Zeit im schwébischen
Faurndau Albert Friedrich Gedanken
machte, ein Motorgerét flir die Land-
wirtschaft zu entwickeln, welches vier
gleich groBe Rider, hohe Zugkraft,
eine hohe Geschwindigkeit und eine
Ladefldache haben und spéter als Uni-
mog bekannt werden sollte.

Hans-Henning Endres mit bayerischem
Temperament und unternehmerischer
Tatkraft sowie seine Frau Margarethe
mit Wiener Charme und kaufménni-
schem Fingerspitzengefiihl begannen
ganz klein im Pfadfinderweg 13 in
Berlin-Frohnau mit der notwendigen
Aufnahme von Geschiftsbeziehungen
zu Firmen und Kunden sowie der Er-
stellung von Verkaufslisten. Auf ersten
kleinen Messen und landwirtschaftli-
chen Schauen in und um Berlin wurde
die Angebotspalette zunéchst noch auf
einem kleinen Stand présentiert.

Die ersten Geschiftstétigkeiten und
-erfolge wurden knapp 3 Jahre nach
Firmengriindung durch die politische
Entwicklung in Berlin und seinem Um-
land mit der Wéhrungsreform vom
Juni 1948 und der gleichzeitig {iber
Berlin hereinbrechenden Blockade
durch die sowjetische Besatzungsmacht
zerstort. In dieser Zeit, die Berlin nur
durch die in der Weltgeschichte wohl
einmalige Aktion einer Luftbriicke zur

Versorgung einer ganzen Stadt mit
allen nur denkbaren Giitern fiir das
tédgliche Leben iiberstehen konnte, wa-
ren die Aussichten fiir den Handel mit
landwirtschaftlichem Gerit eher
schlecht zu betrachten. Die Bevolke-
rung Berlins war mit dem téglichen
Kampf ums Uberleben beschiftigt, so
dass es als Erfolg zu betrachten war,
den Kalorienverbrauch je Einwohner
im Januar 1949 wieder auf 1.880 Kalo-
rien hochsetzen zu kénnen. Mit der
Blockade waren zudem die landwirt-
schaftlichen Flachen um Berlin herum
sowie die Verbindungen zu den Liefe-
ranten in den westlichen Besatzungszo-
nen abgeschnitten, was eine Geschifts-
titigkeit nahezu unmdglich machte.

Bild oben: Die erste grofie Uberfiih-
rung im Oktober 1953. Vor den grofien
Blumhardt-Anhdngern sehen die Uni-
mog fast wie Spielzeug aus.

Bild unten: Ab 1953 der dritte Fir-
mensitz in der Berliner Straf3e 37,
zusammen mit der Firma Flatow und
einer Tankstelle.

Mit dem Ende der Blockade im Mai
1949 und der Beendigung der Luft-
briicke im Oktober 1949 normalisierte
sich das Leben in und um Berlin den
Umstédnden entsprechend. Die wirt-
schaftliche Trennung der Ostzone von
West-Berlin zeichnete sich jedoch
schon deutlich ab.
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Die positiven Einfliisse der Wahrungs-
union, als Ausldser des spateren Wirt-
schaftswunders, waren in den Westsek-
toren jedoch z.B. dadurch zu erkennen,
dass viele Dinge plotzlich wieder nach
der Auflgsung gehorteter Bestdnde zum
Verkauf kamen.

Fiir die Firma Hans-Henning Endres
hie es, nun wieder das Geschéft fast
vollig neu aufzubauen und alte sowie
neue Kunden zu werben. Dies war um-
so wichtiger, da man sich entschloss, in
der Flottenstrae 43-49 3 Réume als
Geschiftssitz anzumieten, die damit
den neuen (zweiten) Firmensitz dar-
stellten. Als erfahrener Geschéftsmann
sah sich Hans-Henning Endres auch
nach neuen Geschiftsfeldern bzw. Ver-
tretungen um, um mit einem breiteren
Angebot schwere Zeiten auf einem
Geschiftsgebiet besser iiberstehen zu
konnen. Das bereits 1948 auf der Wan-
derausstellung der Deutschen Land-
wirtschaftsgesellschaft (DLG) in
Frankfurt vorgestellte Universal-Motor-
gerit "Unimog" fand dabei groBes In-
teresse bei Hans-Henning Endres.

Im Juni 1951 wurde die Unimog-Pro-
duktion zu Daimler-Benz nach Gag-
genau verlegt, im Juli bewarb sich
dann Hans-Henning Endres bereits um
eine Vertretung dieses Universalfahr-
zeuges fiir die Daimler-Benz AG in
Berlin, da er sich fiir diesen Alleskon-
ner einen Markt in Berlin vorstellen
konnte. Im August bekam er Post aus
dem Hause Daimler, in der mitgeteilt
wurde, dass es bereits Verhandlungen
mit einem moglichen Héndler in Berlin
gebe.

Dieses Schriftstiick lie ihn nicht resi-
gnieren, es wurde ein mehrere Seiten
umfassender Brief verfasst, in dem er
seinen bisherigen Lebenslauf und seine
bereits im Fahrzeug- und Maschinen-
bau sowie im Vertrieb gemachten Er-
fahrungen eindrucksvoll schilderte. Ein
anschlieBender Besuch in Gaggenau
Anfang November sollte sein Interesse
an einer Unimog-Vertretung in Berlin
zudem bekriftigen.

Am 29.11.1951 war es dann soweit.
Dr. Rummler, Direktor bei der Abtei-
lung "Unimog" im Werk Gaggenau
bestitigte Hans-Henning Endres das al-
leinige Vertriebsrecht fiir Unimog-
Fahrzeuge auf eigene Rechnung im
Raum Berlin. Ein neues Kapitel in der
Firmengeschichte sollte nun mit der
Unimog-Generalvertretung beginnen.
Ab sofort galt es, den Berliner Markt
flir Zugmaschinen mit einem innovati-
ven Produkt zu erobern. Das neue
Fahrzeug ergénzte die Produktpalette
der Firma Endres um ein fiir die viel-
seitig orientierte Kundschaft interes-
santes Gefihrt, das sowohl in der

Bild oben: Eine typische Berliner
Impression: Die Firma Max Telschow
lieferte das schwarze Gold fiir viele
Kohledfen in der Stadt mit einem
Unimog 401 aus.

Bild unten: Die Berliner Flughafen-
gesellschaft nutzte den Unimog 2010
im Frachtdienst auf dem Flughafen
Tempelhof.
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Landwirtschaft, in Molkereien, im
Transportwesen, bei Baufirmen oder
im 6ffentlichen Dienst einsetzbar ist.
"Wir alle sind nicht auf Rosen gebet-
tet", so begann Anfang 1952 der erste
von der Firma Endres zum Unimog
herausgegebene Rundbrief an die
Kundschaft. In diesem Schreiben wur-
den die potentiellen Kunden darauf
aufmerksam gemacht, dass ein Ge-
schiftsmann auch in den noch schlech-
ten Zeiten, die jedoch von Tag zu Tag
besser werden, nicht in einem schlech-
ten Anzug zum Kunden féhrt, da dies
doch eine Art Visitenkarte ist. Gleiches
gelte auch fuir den Fuhrpark, so ist in
dem Schreiben weiter zu lesen. Es folgt
dann die Auflistung und Gegeniiber-
stellung der positiven Eigenschaften
des Unimog im Vergleich zur konven-
tionellen Zugmaschine der Lkw, wobei
auch hier, wie so oft, z.B. die Ge-
schwindigkeit der Zugmaschine
Unimog herausgestellt wurde, die sich
im Stadtverkehr bei Leerfahrten rech-
nen wiirde.

Durch die bereits mehrjdhrige Erfah-
rung auf dem Berliner Markt konnte
dieser Hausprospekt in eine Vielzahl
unterschiedlichster Gewerbe gestreut
werden. Die Resonanz auf dieses
Schreiben war sehr positiv, doch erst
nach 7-monatiger Durststrecke begann
dann auch die Verkaufstatigkeit mit
einem "Gutenmorgen" in Berlin.
Gutenmorgen, so hief3 der erste Uni-
mog-Kunde der Firma Endres, ein, wie
man im Nachhinein mit Recht sagen
kann, sehr gutes Omen fiir die Firma
Hans-Henning Endres. Herr Guten-
morgen war Betreiber einer Melkerei
und nutzte den Unimog vom Typ 2010,
der mit Druckluftanlage und Sonderab-
trieben ausgestattet war, in seiner
Gross-Melkerei im Grunewald als Zug-
und Antriebsmaschine. Es sollte nicht
sein letzter Unimog sein, den er bei der
Firma Endres gekauft hat.

Die Erfahrung, die bereits die ersten
Unimog-Vertragshindler der Firma
Boehringer machten, dass tiberall dort,
wo ein Unimog verkauft wurde schnell
weitere hinzukamen, konnte auch in
Berlin gemacht werden. Das neuartige
Fahrzeug fiel in der Stadt sofort auf
und weckte weiteres Interesse.

Auf der Griinen Woche in Berlin im
Jahre 1952 wurde auch der Unimog auf
dem Messestand der Firma Endres dem
Fachpublikum présentiert, dies schaffte
natiirlich weitere Interessenten und
stellte die Firma "Landmaschinen-
Endres" als kompetenten Partner dar.
Das Programm der Firma konnte den
Landwirten umfassend dienen, wurden
doch nicht nur landwirtschaftliche Ge-
rite der Firmen Amazonenwerk, Rabe,
Siegperle und die erforderlichen Hand-
werkszeuge oder Anhénger der Firma
Blumhardt angeboten, sondern nun
auch eine universell einsetzbare land-
wirtschaftliche Zugmaschine.

Bereits im Jahre 1953 konnte die Firma
Endres in einem kleinen Faltprospekt
darauf verweisen, dass 89,7 % der
Fahrzeugzulassungen in der Klasse
25-34 PS in Berlin auf Unimog-Fahr-
zeuge entfielen. Dieser Prozentsatz
sollte sich in den ndchsten Jahren noch
erh6hen, das selbstgesteckte Ziel lag

Bild oben: Der Stand der Daimler-
Benz AG auf der Griinen Woche 1956
in Berlin. Die unterschiedlichen Fahr-
zeuge spiegeln die vielschichtige Kund-
schaft der Firma Endres wider.

Bild links: Der 100. Unimog der Fir-
ma Endres war der 2. Unimog des

ersten Kunden, Herrn Gutenmorgen
(rechts im Bild).

bei 95 %. Dabei erwiesen sich Vorfiih-
rungen, wie auch bei allen anderen
Unimog-Generalvertretungen als sehr
verkaufsfordernd. Fiir die besonderen
Leistungen zur Einfiihrung des Uni-
mog in West-Berlin und die verkauften
60 Einheiten im Jahre 1953 wurden der
"wahrhaft konigliche Kaufmann"
Hans-Henning Endres und seine Frau,
die die Federfiihrung der "besonders
piinklichen Geschiftsabwicklung" in-
nehatte, personlich durch Hans
Rummler von der Direktion in Gag-
genau im Dezember 1953 begliick-
wiinscht.

Die in Verbindung mit dem Unimog-
Vertrieb anfallenden Wartungs- und
Reparaturarbeiten sowie die mit stei-
genden Verkaufszahlen erforderliche
Ersatzteilbevorratung machten 1953
einen erneuten Umzug der Firma erfor-
derlich.

Journal 1-2001

11



Auf einem kleinen Firmengeldnde in
der Berliner Strafe 37 (heute Ollen-
hauerstrafie), das man sich mit der
Auto-Reparaturwerkstatt Flatow teilte,
wurde nun die Unimog-Generalvertre-
tung Hans-Henning Endres angesie-
delt. Die Vereinigung dieser beiden
Firmen auf einem Gelénde hatte auch
einen entscheidenden Vorteil. Die Fir-
ma Flatow war der technische Partner
der Firma Endres und wartete und re-
parierte die von der Firma Endres ver-
triebenen Fahrzeuge. In dieser Kombi-
nation und an neuem Standort wuchs
die Firma Endres und die Zahl der
verkauften Fahrzeuge stetig an. Im
Jahre 1955 wurde dann die Personen-
firma in eine Kommanditgesellschaft,
die Hans-Henning Endres KG, umge-
wandelt.

Der Verkaufsschwerpunkt lag dabei
immer mehr auf den Gebieten Unimog
Zugmaschinen, Bungarz Einachs-
schlepper oder Anhénger. Die klassi-
schen landwirtschaftlichen Ausriis-
tungsgegenstidnde verloren nach und
nach mehr an Bedeutung, da sich die
Teilung Berlins in Ost und West beson-
ders nach den getrennten Wéhrungsre-
formen und damit auch die Abtrennung
grofler landwirtschaftlich genutzter
Flachen verdeutlichte.

Kommunale Fahrzeuge sowie wendige
Transporter und Zugmaschinen waren
in der Zeit des Wirtschaftswunders und
dem im Wiederaufbau befindlichen
Berlin gefragt. So gelang es der Firma
Endres im Jahre 1955, gleich 23 Uni-
mog 25 PS an die Berliner Stadtreini-
gung zu verkaufen. Dabei handelte es
sich um 21 geschlossene Unimog
401.104 mit Schneeschieber der Firma
Schmidt St. Blasien, die zudem teilwei-
se auch mit einem Wegeprofiliergerat
der Firma Schmidt ausgeriistet waren.
Desweiteren wurden bei dieser Liefe-
rung zwei offene Unimog 401.101 mit
Schmidt Schneefrase und 64 PS Sechs-
zylinder-Aufbaumotor iibergeben. Ein
Geschiftsabschluss, der positiv in die
Zukunft blicken lie3; im Jahre 1956
konnte man schon auf 93,8 % Markt-
anteil an den Neuzulassungen von
Fahrzeugen mit 25-34 PS zurtickbli-
cken. Aufgrund der steigenden Absatz-
zahlen an Unimogfahrzeugen und den

Bild oben: Schwere Lasten waren das
Alltagsgeschdft dieses zwillingsbereif-
ten Unimog 401 der Spedition Klug.

Bild Mitte: Herr Hinrichs fiihrt einen
Unimog 401 bei der Firma Siemens
vor; wie man weif3, mit Erfolg.

Bild unten: Der kleine Unimog mit
einem Stahltrdger fiir den U-Bahnbau
vor dem KaDeWe. Dies war gleichzei-
tig eine Zugkraftvorfiihrung.

12
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von Anfang an beengten Verhiltnissen
in der Berliner Strafle entschlossen sich
Margarethe und Hans-Henning Endres
im Juli 1956 mit wenig Geld und viel
unternehmerischer Risikobereitschaft
zum Kauf eines Ruinengrundstiicks in
der Kaiserin-Augusta-Allee 4. An eine
Bebauung war aus finanziellen Griin-
den sowie Problemen mit den Behor-
den und Mietern zunichst nicht zu
denken.

Ein weiterer wegweisender Kauf wurde
im Mai 1957 getitigt: Die Firma
Endres iibernahm den Werkstattbetrieb
die Firma Flatow und verfligte damit
nun {iber eine eigene Werkstatt und das
entsprechende Personal, denn die ge-
samte Mannschaft, die bei der Firma
Flatow am Unimog arbeitete, wurde
von der Firma Endres iibernommen. So
kam auch Herr Gerhard Hinrichs als
Geselle zur Firma Endres. Bei der Fir-
ma Flatow war er als Mechaniker tétig
und bekam dort schon frith Kontakt
zum Unimog. Dieses Fahrzeug begei-
sterte ihn sehr, und so war es keine
Frage, mit zur Firma Endres, der
Unimog-Generalvertretung, zu wech-
seln. Im Jahre 1958 legte er dann seine
Meisterpriifung ab, wurde im Jahre
1960 Werkstattleiter bei der Firma
Hans-Henning Endres und blieb dem
Betrieb bis zu seiner Pensionierung
treu.

Uber den Zukauf des Werkstattbetrie-
bes der Firma Flatow wurde die Kund-
schaft der Firma Endres in gewohnt
ausfiihrlicher Weise durch ein Rund-
schreiben im Juli 1957 informiert. In
diesem Schreiben wurden die Kunden
auch {iber die neuen Arbeitszeiten
(Einfiihrung der 5-Tagewoche) oder
den geplanten Einsatz eines Werkstatt-
wagens mit Monteur informiert. Der
blau lackierte Werkstattwagen sollte
den Kunden auf telefonische Anfrage
zur Verfligung stehen und "kleinere
Unstimmigkeiten an Fahrzeugen und
Maschinen" noch im Betrieb beseiti-
gen.

Die Rundbriefe der Firma Endres, die
bereits seit 1952 in regelmafBigen Ab-
stinden an die Kundschaft versandt
wurden, hatten sowohl einen hohen
Werbeeffekt als auch einen hohen

— =
BERLINER
WASSERWERKE

Informationsgehalt. Man kann diese
Sendungen daher durchaus auch als
Vorlgufer der ab 1953 durch die Uni-
mog-Abteilung in Gaggenau herausge-
gebenen Kundenzeitschrift "Unimog-
Ratgeber" vergleichen.

Die Prisenz auf den verschiedensten
Messen in der Stadt war ebenfalls eine
sinnvolle Entscheidung, die die Kun-
denndhe verdeutlichte. Die Verkaufs-
zahlen bestitigten dies eindrucksvoll.
Eine Ende der fiinfziger Jahre heraus-
gegebene Kauferliste liest sich wie ein

Gesamtverzeichnis der in Berlin ansés-

sigen Behorden und Betriebe. Zu den

Bild oben: Auch heute noch der
Firmensitz: Kaiserin-Augusta-Allee 4;
hier im Jahre 1974 mit 14 Unimog 411
fiir den kommunalen Einsatz.

Bild unten: Der Unimog 406 als
schnelle, wendige und vielseitige Ar-
beitsmaschine ist auch heute noch oft
im Stadtbild zu sehen.

Journal 1-2001

13



Kunden gehorten neben 6ffentlichen
Stellen (Universitét, Polizei, Feuer-
wehr, Stadtwerke) grofle Firmen wie
Siemens, Schering, Osram oder der
Maschinenbau Linnhoff sowie eine
Vielzahl von verschiedenen Fuhrunter-
nehmen, Speditionen, Baustoffhand-
lungen, Baufirmen, Kohlenhéndlern
und auch landwirtschaftlichen Betrie-
ben.

Neben dem mobilen Service flir die
Kunden, der mit dem Werkstattwagen
realisiert wurde, wollte und musste
man auf lange Sicht aufgrund des
wachsenden Kundenkreises auch den
Werkstattbetrieb komfortabler gestal-
ten, worauf man im Jahre 1960 mit den
Bauplanungen auf dem erworbenen
Grundstiick in der Kaiserin-Augusta-
Allee begann. Eine Abrdumung des
Ruinengeldndes war jedoch durch den
Senat der Stadt Berlin noch nicht ge-
nehmigt worden, dies erfolgte erst im
Mairz des Jahres 1962.

Nachdem Anfang 1963 noch Schwie-
rigkeiten mit einem alten Mieter zu
regeln waren, konnte am 10. April
1963 der Grundstein flir den neuen
Betrieb gelegt werden. Bereits im De-
zember 1963 konnte dann der Umzug
des Betriebes auf das eigene Gelénde
durchgefiihrt werden, auch hier zeigte
sich der Unimog als Umzugshelfer von
einer sehr niitzlichen Seite.

Am 2. Januar 1964 begann der Betrieb
auf dem neuen Gelédnde, das dann im
September 1964 offiziell mit 350 Gi-
sten eingeweiht wurde. In der 1.250 m?
groflen Werkhalle fanden nun diverse
Kundenfahrzeuge Platz, die erforderli-
chen Ersatzteile konnten in der ebenso
groflen Unterkellerung vorgehalten
werden, und auch die Verwaltung so-
wie die Personalrdume fanden nun in
einem 4-geschossigen Anbau ausrei-
chend Platz.

Alle Fahrzeuge, die von nun an bei der
Firma Endres verkauft wurden, erhiel-
ten als "Markenzeichen" das seit 1963
geschiitzte "E" der Firma Endres. Die-
ses Symbol mit den drei Pfeilen in ver-
schiedenen Richtungen stellte die Pro-
duktpalette der Firma Endres in Ver-

bindung mit dem Firmennamen dar.

Der untere Balken soll das "Heben"
betonen, wie es durch Hubfahrzeuge
wie Schrighubwagen oder Stapler
durchgefiihrt wird, der mittlere Balken
soll das "Ziehen" verdeutlichen, wie es
durch die Unimog Zugmaschine reali-
siert wird. Das "Senken" von Waren
und Giitern wird durch den oberen
Balken dargestellt, der fiir Ladegeréte
wie Kréne steht.

Die politische Situation hatte sich in
Berlin jedoch zwischenzeitlich erneut
zugespitzt, mit dem Bau der Berliner
Mauer am 13.08.1961 wurde die abso-
lute Abgrenzung des Umlandes und des
Ostteils der Stadt manifestiert.

Bild oben: Unimog-Spezialeinsdtze
sind in Berlin keine Seltenheit; hier ein
Eisbahnbereiter auf Unimog 421.

Bild links: Mit groflem persinlichen
Engagement und unternehmerischer
Risikobereitschaft schufen Margarethe
und Hans-Henning Endres eine solide
Firma. Hier 1985 beim 40. Firmen-
Jjubildum.

Fiir die Hans-Henning Endres KG be-
deutete dies, dass nun der Kundenkreis
im Berliner Umland definitiv auf lange
Sicht entfallen wiirde. Der im wahrsten
Sinne des Wortes begrenzte Markt Ber-
lin wies nahezu keine landwirtschaftli-
chen Fldchen auf, womit die bereits seit
einigen Jahren betriebene Orientierung
zum Fahrzeughandel fiir Nutzfahrzeu-
ge und Anhénger als Hauptstandbein
intensiv weiterbetrieben wurde. 1962
wurde in Berlin der Unimog 406 mit
65 PS vorgestellt. Hans-Henning
Endres verfasste in gewohnt gekonnter
Weise einen Kundenbrief, in dem er
den neuen Unimog anpries. Die viel-
schichtige Kundschaft nahm auch die-
ses Fahrzeug gut an und konnte es

14
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dank dem wachsenden Angebot an
Anbaugeriten zum Unimog ebenfalls
sehr vielseitig einsetzen. Wie auch bei
anderen Unimog-Generalvertretungen
gehorten Geridtepartner wie die Firmen
Schmidt/St. Blasien, Klaus/Memmin-
gen, Miiller-Mitteltal, Demag/Diissel-
dorf, Eylert/ Wuppertal oder Atlas/
Delmenhorst mit zum Verkaufspro-
gramm.

Doch die Firma Endres vertrieb nicht
nur viele Unimog, sondern auch andere
Fahrzeuge wie Kehrmaschinen von
Tecko bzw. Hako oder auch den von
den Giildner-Motoren-Werken gebau-
ten und etwas seltsam anmutenden
Hydrocar, der an die Berliner Stadt-
reinigung verkauft wurde.

Der Unimog blieb jedoch immer ein
wesentliches Standbein im Fahrzeug-
verkauf, und die starken Typen 406
sowie dessen groBere Briider fanden bei
den verschiedensten Firmen guten Ab-
satz. Vor allem im Speditionsgewerbe
der Stadt sowie in der Baubranche und
dem Werksverkehr sind die wendigen
Zug- und Arbeitsmaschinen in den
néchsten Jahrzehnten vorzufinden.

In einer fiir Berlin typischen Dienstlei-
stung, der Schnee- und Eisbeseitigung
auf Gehwegen, konnten der grofie 406
oder der 421 nicht optimal eingesetzt
werden. Dies war das Feld des 401
bzw. spiter des 411, die in grofen
Stiickzahlen an die vielen gewerblichen
Winterdienstbetriebe verkauft wurden.
Ein Dienstleister aus diesem Bereich
war es dann auch, der im Jahre 1974
aus den letzten Produktionsmonaten 14
Unimog 411.118 anschaffte. Fiir die
Firma Endres war dies ein groBartiger
Abschied fiir den 411, der nun nicht
mehr zur Produktpalette des Unimog
zdhlte. Fiir gleiche Einsatzgebiete ver-
trieb die Firma Endres auch rund 250
"Haflinger" von Steyer-Daimler-Puch
aus Graz. Die Liicke am unteren Ende
des Produktionsprogrammes des Gag-
genauer Werkes versetzte die Firma
Endres in Zugzwang, da der Markt in
Berlin nach wie vor nach kleinen Zug-
und Arbeitsmaschinen verlangte. Um
die Kunden, die einen groferen Uni-
mog nicht nutzen konnten, weiterhin
an die Firma zu binden, wurden vor
allem fur den Winterdiensteinsatz das

—
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Tremo-Fahrzeug in den Vertrieb aufge-
nommen.

Aufgrund der politischen Tatsachen
und der damit verbundenen Insellage
in Berlin war eine Expansion ins Um-
land unter Zugewinn von Kundschaft
nicht moglich, die Bindung der beste-
henden Kundschaft an die Firma
Endres war damit tiberlebenswichtig
und gelang nicht zuletzt auch dadurch,
dass man auf verénderte Marktsitua-
tionen richtig reagierte. Dies zeigt auch
die Tatsache, dass viele der heutigen
Kunden der Firma Endres bereits frii-
her in der Kundenkartei zu finden wa-
ren.

Bild oben: Bild einer Epoche!
Schleppvorfiihrung mit einem Ketten-
dampfkran der Berliner Hafen- und
Lagerhausbetriebe.

Bild unten: Blick in die noch heute
betriebene Werkstatt in den 60er
Jahren. Die geschlossenen 411er
prdgten das Bild der Kundenfahrzeuge.

Im Jahre 1989 sollte dann die Firmen-
geschichte erneut deutlich erweitert
werden. Mit dem Fall der Berliner
Mauer war der Markt des Umlandes
wieder erreichbar und verlangte auf-
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grund der angestrebten Erneuerungs-
programme auch nach vielen Spezial-
und Arbeitsmaschinen. Die Firma
Endres bemiihte sich mit Erfolg um
eine Erweiterung ihres Unimog-Ver-
kaufsgebietes im Land Brandenburg.
1992 wurde die Endres GmbH & Co.
KG Oranienburg gegriindet, im selben
Jahr die Firma Endres Kraftfahrzeuge
in Ludwigsfelde, beide Mercedes-Benz-
Vertragspartner fiir Pkw, Transporter
und Lkw.

Weitere Firmengriindungen unter dem
Namen Endres sollten in den nachfol-
genden Jahren bis heute folgen. All
diese Entscheidungen wurden maf3geb-
lich von den Geschwistern Hans-Rii-
diger Endres und Frau Angelika Mey-
er-Grant getroffen, die in der elterli-
chen Firma seit 1971 in der Geschifts-
fithrung tétig sind.

Die Liebe zur Geschichte und den alten
Unimog beweist Hans-Riidiger Endres
damit, dass er selbst mehrere dltere
Unimog als Oldtimer besitzt. So hat er
eine Schneefrése auf Basis eines U 401
sowie einen geschlossenen U 401 aus
dem groflen Auftrag an die Berliner
Stadtreinigung im Jahre 1955 nach
ihrem Dienstende wieder zuriickge-
kauft und restauriert. Die Schneefrise
wurde dem Museum flir Verkehr und
Technik iibergeben und steht derzeit
dort im Depot. Der geschlossene
Unimog 401 gehort der Firma Endres
und konnte anlésslich der Feier "50
Jahre Mercedes-Benz Unimog in Gag-
genau" bewundert werden. Vorgestellt
wurde das Fahrzeug dort von Herrn
Hinrichs, der ebenso fest mit der Ge-
schichte der Firma Endres verbunden
ist wie der Unimog.

Auch in Zukunft wird die Firma
Endres mit viel Elan, unternehmeri-
schem Risikobewusstsein, offensiv und
mit viel Kundennihe auf die relevanten
Mairkte eingehen. Eine der aktuellsten
Entscheidungen betrifft auch wieder
den Unimog, dessen Produktpalette
erneut am unteren Ende gekiirzt wer-
den soll. Um weiterhin die Kunden an
die Firma binden zu kdnnen, hat die
Firma Endres auch den Multicar aus
Waltershausen/Thiiringen in der

\enthalt in der Werkbale ist ¥

Betriebsangehdrigen gesiate!

Verkaufspalette, um soweit wie mog-
lich die Liicke der scheidenden leichten
Baureihe Unimog auszugleichen.

Nichts desto trotz ist und bleibt die
Firma Endres ein kooperativer und
kompetenter Partner des Unimog, wo-
von man sich bei einem Besuch in der
Kaiserin-Augusta-Allee 4 in Berlin
iiberzeugen kann; Unimog vieler Typen
mit interessanten Gerdtekombinationen
befinden sich immer auf dem Geldnde.

Fiir die n4chsten 50 Jahre als Unimog-
Generalvertretung und als Begleiter der
Unimoggeschichte wiinschen wir der
Firma Endres weiterhin viel Erfolg.

H. Niemdller
Berlin, Juni 2001

Bild oben: Mit Vorstellung des Uni-
mog 406 stieg die Kundschaft zuneh-
mend auf dieses Fahrzeug um.

Bild Mitte: Vor allem der Winterdienst
war und ist eine Domaine des 406.
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