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Aus dem Symbol des Kalten Krieges
wurde die groBte Baustelle Europas

Im August 1945 stellte der neue demokratische Magistrat von Berlin in der

Ausstellung ,,Berlin plant“ der Offentlichkeit erste Ideen zum Wiederaufbau

der Stadt vor. Doch fiir den einst verkehrsreichsten Platz Europas sollte es

keine Auferstehung geben. Fiir die in Besatzungszonen aufgeteilte Stadt,

die am Potsdamer Platz zusammenliefen, wurde er nicht zum verknipfen-

den Element. Als Symbol des Kalten Krieges und der Zerissenheit

Deutschlands verkam er bis zum Herbst 1989 zum Niemandsland.

Noch vor der Mauertffnung und Wie-
dervereinigung Deutschlands konnte aber
zwischen dem Berliner Senat und der
Daimler-Benz AG Einigung iiber den
Erwerb des Baugeldndes erzielt werden.
Der Konzern verfolgte mit dem Ankauf
und der Gestaltung des Geldndes drei Ziel-
setzungen: 1. Schaffung eines anspruchs-
vollen Stadtviertels mit verschiedenen
architektonischen Handschriften und da-
mit einer Visitenkarte des Daimler-Benz-
Konzerns in und fiir Berlin.

Die Firma Rhenus Baulogistik GmbH
setzt einen U 1400 mit Zweiwege-Einrich-
tung ein, um Giiterziige zu entladen

RegelmaBig fahrt der U 1700 (ganz rechts)
der Berliner Baufirma Hafemeister - sie
gehort zum Baukonzern Hochtief AG -
Kehreinsatze. Die StraBen auf der Bau-
stelle Potsdamer Platz wiirden ansonsten
wohl im Dreck versinken

2. Ansiedlung der Konzernzentrale der
debis als Dienstleistungsunternehmen.

3. Schaffung aller Voraussetzungen, um
ein urbanes Zentrum zu errichten, das
City-Charakter, tiberdrtliche Attraktivitat

und Leben rund um die Uhr aufweist. Da-
bei soll der Geschichte des Potsdamer
Platzes als einem Verkehrsknotenpunkt
und einem Ort der Begegnung und des
Wandels Rechnung getragen werden.

,Der Potsdamer Platz ist deutsche Sym-
bolik pur®, schrieb ein grofes deutsches
Nachrichtenmagazin und zdhlt schicksals-
reiche Ereignisse der jiingeren Geschichte
Deutschlands auf: ,Hier kapitulierte das
,Tausendjdhrige Reich‘ und am 17. Juni
1953 zerschlugen sowjetische Panzer eine
Demonstration gegen die SED. Hier stand
und fiel das einst beriihmteste Bauwerk
Europas: die Mauer. An diesem Ort ent-
steht nun die neue Mitte der Republik, am
einzigen Platz, der zu West- wie zu Ost-
Berlin gehort.”

Fiir die Verwirklichung der ehrgeizigen
Vorhaben miissen bis zum Jahr 2002 rund
sechs Millionen Tonnen Erdaushub sowie
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Spiegelbild der Weltmetropole Berlin

Der Potsdamer Platz in Berlin ver-
dankt seine Entstehung und letztliche
Bedeutsamkeit der Entwicklung des
Fernverkehrs in Europa. Vor 260 Jah-
ren verlieBen die ersten Postkutschen
und Postreiter das dort errichtete

200.000 Tonnen Baustellenabfille wegge-
bracht sowie 1,7 Millionen Kubikmeter
Beton und anndhernd zwei Millionen Ton-
nen Stiickgut zu den Baustellen trans-
portiert werden. Kein Wunder, da8 die bei-
den Unimog auf dem Umschlagplatz der
Rhenus Baulogistik GmbH téglich tiber

16 Stunden im Einsatz sind. Allein auf
diesem Umschlagplatz werden pro Tag
1.400 bis 1.800 Tonnen Stahl, Betonteile,
Betonkorbe, Trager und Betonpfahle umge-
schlagen. Dieses Material wird mit Gliter-
zligen angeliefert, die mit einem U 1400
Zweiwegefahrzeug rangiert werden. Ein

U 1000 ist stdndig zwischen der Entlade-
rampe und den verschiedenen Transport-
fahrzeugen, die das Material zu den
Bauplatzen bringen, unterwegs. ,Solch
robuste Fahrzeuge, sagt der Platzmeister,
»habe ich noch nie gehabt. Auf unsere Uni-
mog konnen wir uns hundertprozentig
verlassen.“ Ein Fahrzeug wurde schnell-
stens Uber die Berliner Unimog-General-

Bis zu 25.000 Tonnen Zement im Monat
schleppt dieser U 1400 mit Zweiweg-Aus-
ristung liber die Schienen der Verlade-
station der Firma BPP (Betonversorgung
Potsdamer Platz). Ein Giiterwagen allein
hat ein Gesamtgewicht von 28 Tonnen
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Potsdamer Tor in Richtung Leip-
zig. Allerdings war der sich lang-
sam herausbildende Platz um das
Jahr 1800 noch diinn besiedelt,
mit Hausern von mehr bauerli-
chem als villenartigem Charakter.
Die groBe Zeit des Potsdamer
Platzes brach mit dem industriel-
len Aufschwung von 1815 und
1870 an, durch den sich Berlin
zum wirtschaftlichen Brennpunkt
Deutschlands herauskristallisier-
te. Die Eisenbahnlinie Berlin —
Potsdam wurde 1838 in Betrieb
genommen. Vom Randplatz vor dem
Tor wuchs der Potsdamer Platz mit
Berlins erstem Bahnhof zum Eisenbahn-
knotenpunkt von europdischem Rang.
Von hier aus eroberte auch der inner-
stadtische Verkehr Berlin. Im Jahr 1846

vertretung Hans-Henning Endres GmbH
beschafft, als man feststellen muBte, dal
mit herkémmlichen Zugfahrzeugen diese
Mengen nicht zu bewaltigen sind.

Fiir die technische und logistische
Abwicklung der Bauvorhaben gingen die
Investoren gemeinsame Wege und
griindeten die Baustellenlogistik Potsdamer
Platz GmbH (baulog). Nach einem un-
konventionellen Konzept wird die gesamte
Baustelle tiber Bahn und Schiff ver- und
entsorgt. Schon allein zwei Millionen
Tonnen Stiickgut - von Fassaden,
Fenstern, Tiiren bis zu kompletten Biiro-
ausstattungen - erwarten die Planer bis
zum Jahr 2002. Diese Gliter miissen
»just-in-time« zu den Baustellen verfrachtet
werden.

Sl

erhielt die ,Concessionierte Berliner
Omnibus Compagnie® als erstes
Pferdebusunternehmen eine Zulas-
sung flir den Betrieb von insgesamt
funf Linien.

Nach dem gewonnenen Krieg
1870/71 gegen Frankreich erlebte
Berlin einen gewaltigen wirtschaft-
lichen Boom. Wie ein Magnet zog der
Platz mit seiner weltstadtischen Be-
triebsamkeit Berliner und Besucher
gleichermaBen an. Prachtbauten der
offentlichen Hand, Luxushotels, Wie-
ner Cafés, Weinstuben und Restau-
rants sowie attraktive Wohnhauser
bestimmten zunehmend das architek-
tonische Bild. Lebendig und iiberdi-
mensional wuchs der Potsdamer
Platz — Spiegelbild des zur Weltme-
tropole aufgestiegenen Berlins.

»Wir haben eine Insellosung geschaf-
fen, die den stdadtischen Verkehr Berlins
nicht tangiert. Was per Bahn und Schiff an-
kommt, wird {iber eine eigens angelegte
interne Baustellenstrafe in das Baugesche-
hen hineingefahren und auf die gleiche Art
transportieren wir alles vom Bauplatz weg*,
berichtet Max Etter, Leiter Technisches
Management der baulog. Uber die zwei-
spurige 2,5 Kilometer lange Asphaltpiste
und eine eigens errichtete Briicke tiber
den Landwehrkanal rollen téglich bis zu
1.300 Transporte. Und hier treffen wir wie-

.der Unimog im Einsatz. Die Berliner Bau-

firma Hafemeister, sie gehort zum Hochtief-
Konzern, sorgt mit ihren Fahrzeugen da-
fiir, daB diese Nabelschnur zwischen Logi-
stikzentrum und Baustétten, die standig




von den Baustellenfahrzeugen
stark verschmutzt wird, nicht
im Dreck versinkt. Autark ist
man auf Europas groBter Bau-
stelle auch hinsichtlich der Be-
tonfertigung. Rund 300 Kubik-
meter Beton pro Stunde werden
in Spitzenzeiten geliefert. ,Wir
verfiigen iiber drei Transportbe-
ton-Mischwerke, die wechselsei-
tig entsprechend dem Bedarf
arbeiten. Die Zuschlagstoffe
Sand, Kies und Zement werden
per Bahn angeliefert, erzahlt
Etter.

Und hier leisten wieder Uni-
mog unschdtzbare Arbeit. Bei
der Betonversorgung Potsdamer
Platz (BPP) weiB man die Lei-
stungsfahigkeit der Unimog zu
schétzen. Die Fahrzeuge werden
zum Rangieren und Umsetzen
der Zement- und Baustoffziige
eingesetzt. Die Bahn bringt die
Waggons nur aufs Gleis, die
Rangierarbeiten und Zufahrten
zu den Betonmischwerken wer-
den mit den Unimog vorgenom-
men. Bis zu 25.000 t Zement

und Baustoffe werden monat-
lich umgeschlagen - da sind
die Unimog gefordert. Und
wenn der Beton fertig ist — 30
Sorten mischt und liefert die
BPP - sind wiederum Fahrzeu-
ge mit dem Stern gefragt: Eini-
ge Dutzend vierachsige Merce-
des-Benz-Fahrmischer bringen
den Beton zu den Baustellen.

Im {ibrigen sind die Investo-
ren und die von ihnen mit den
Bauvorhaben betrauten Firmen
verpflichtet, ausschlieflich die
Leistungen der logistischen
Einrichtungen des Zentrums zu
nutzen, auch die des Betonwer-
kes, des Stiickgut-Umschlag-
platzes und der Bauabfallent-
sorgung. Die ausgekliigelte
Baustellenversorgung am Pots-
damer Platz hat natiirlich ihren
Preis. Aber die Investitionen
wiegt der Nutzen allemal auf,
denn Etter schitzt, daB die
gute Organisation die Bauzeit
um zehn bis zwanzig Prozent
verringert und das zahlt sich in
barer Miinze aus.
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Der Sirassenbauer
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... Mehrplattenverdichter
zum Unimog
Hochleistung im Verdichten
patentiert

wirtschaftlich

beweglich vielseitig
ausbaufahig

mit System

...und ist von Boschung !

Mit einer Investitionssumme
von 3,7 Milliarden Mark enga-
giert sich die Daimler-Benz AG
am Projekt Potsdamer Platz.
Bereits im Friihsommer 1989 bekun-
dete der Konzern gegentiber dem
Berliner Senat sein Interesse, sich
am Aufbau des historischen Platzes
zu beteiligen.

Bis Ende 1998 wird das neue
Stadtviertel im Herzen Berlins be-
zugsfertig sein. Auf 340.000 m? Brut-
togeschoBflache entstehen in 19
Gebauden Biiroraume, Wohnungen,
Einzelhandelsgeschafte, Restaurants,

Cafés, Kneipen, Kinos, ein Musical-
Theater, eine Spielbank, ein Varieté-
Theater und ein Grand Hotel. Grund-
steinlegung auf dem rund sieben Hek-
tar groBen Areal war am 29. Oktober
1994. Mit der Realisierung des Pro-
jekts ist die »debis Gesellschaft fiir
Potsdamer Platz Projekt und Immobili-
enmanagement (dIM)« — eine hundert-
prozentige Tochter der Daimler-Benz-

Mercedes-Benz-Nutzfahrzeuge am
Potsdamer Platz iiberall im Einsatz

Konzerntochter debis AG - beauf-
tragt.

Bei einem Rundgang auf der Bau-
stelle und bei den zuliefernden Fir-
men fallt sofort auf, daB das Bild im
Transportbereich von den unter-
schiedlichsten Mercedes-Benz-Nutz-
fahrzeugen dominiert wird. Vierachs-
Lkw fiir den Beton- und Aushub-
transport oder Kranwagen, Unimog
als Zugmaschinen, Baustellen-Lkw,
Transporter und Leicht-Lkw fiir die
Beforderung von Material und
Arbeitskraften sind bei den vielen
am Bau beteiligten Firmen im Ein-
satz. Ohne Mercedes-Benz-Nutzfahr-
zeuge ist diese groBte Baustelle
Europas iiberhaupt nicht vorstellbar.
Dies spricht fiir das groBe Vertrauen
der Kunden in die Produkte aus den
Mercedes-Benz-Werken in Worth,
Gaggenau und Diisseldorf.
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