und Vermarktung des Unimog

war es unbedingt notig, von
Anfang an eine grofle Anzahl geeig-
neter Anbau- und Aufbaugerdte anzu-
bieten.

F iir eine erfolgreiche Einfiihrung

Da der Unimog als Zugmaschine kon-
zipiert war und in der Landwirtschaft
eingesetzt werden sollte, war es unab-
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dingbar, geeignete Anhanger fiir den
Unimog anzubieten. Es waren natiir-
lich bei den Bauern verschiedene
Anhédnger vorhanden, aber diese
liefen zum groflen Teil noch auf
Holzspeichenrader mit Eisenberei-
fung. Die Anhdnger mit Luftberei-
fung waren auch nur auflaufgebremst
und somit fiir eine Geschwindigkeit

Finachs-Anhanger (rei 1

gab es zur damaligen Zeit nur wenige
Kipper in der Landwirtschaft, die
meistens per Zahnstange gekippt wer-
den mussten, oder — wie bei den Stiirz-
oder Bockkarren — per Muskelkraft.

Fir den reinen Straflentransport
konnte man auf Lkw-Anhinger
zurtickgreifen, luftdruckgebremst und

von 50 km/h nicht geeignet. Auch -gekippt. Fiir die Land- und Forst-
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Die Miiller Anhdnger
wurden ausgiebig
getestet. Auch bei
Vorfiithrungen wurde
ihnen nichts geschenkt.




Technische Daten:

inachs-Anhanger
sitzers und des fortschrittlichen Betriebes.

ANHANGER

Nutzlast 1,5 to 2 to 2,5 to
Eigengewicht . kg ca. 580 620 660
Pritschenlénge . em 260 280 300
Pritschenbreite . cm 160 170 170
Bordwandhéhe . cm 40 40 40
Rauminhalt . . cbm 1.67 1.9 2.04
Bereifung . . . 650-20 | 7.50-20 8.25-20
oder 7.00-20




|

Anhéanger fiir das unwegsame Waldgelande

Es gibt keine Hindernisse,
die nicht Uberwunden werden konnten
L ]

Aufnahmen aus dem Einsatz
bei Brennholzabfuhr.

Ihr Fuhrpark ist schnell,
betriebssicher,
zuverldssig,
immer einsatzfdhig
und deshalb billig!

Miiller Einachs-RiickstoB-
Kippanhanger

Das Kippen der Pritsche geschieht auf
denkbar einfachste Weise und kann vom
Fahrer allein ausgefihrt werden. Hierzu
ist zundchst die Achse des Anhdngers
zu bremsen. Dies kann durch Umlegen
des Absperrventils fiir die Druckluftlei-
tung zum UNIMOG-Anhénger om
UNIMOG selbst vorgenommen werden
oder durch Anziehen der am Anhdnger
montierten Handhebelbremse gesche-
hen. Der Pritschenhalteverschlu3 wird
durch Hebelumlegung oder auch durch
Seilzug vom Fohrersitz aus bedient und
geéﬁ‘nen Der Fahrer kann durch kurzes

iickstofBen der Pritsche einen beliebigen
Kippwinkel geben.

Es ist also moglich, die Pritsche zungchst
nur halb zu kippen, die Bremse wieder
zu l6sen und weiter nach vorne zu fah-
ren, ohne daf} die durch eine Ricklauf-
sperre gehaltene Pritsche in ihre waag-
rechte Lage zurlickgeht. Durch erneutes
Bremsen der Anhédngerachse kann dann
die Pritsche an einem anderen Platz auf
den erreichbaren Kippwinkel gekippt
und somit ganz entleert werden. Es ist
dabei zu empfehlen, dafl der aushéng-
bar eingerichtete hintere Schild vor dem
Ruckstoflen und Kippen abgenommen
wird. Die Pritsche kann nach dem Kip-
pen des Ladegutes beim Vorwértsfahren
nach Lésen der Ricklaufsperre selbstén-
dig in ihre waagrechte Lage zuriickge-
holt werden.




wirtschaft — die meisten landwirt-
schaftlichen Betriebe betrieben auch
Forstwirtschaft — aber waren diese
Anhénger nicht geeignet.

Also wandte man sich an die 1798
gegriindete Fa. Miiller im weniger als
50 Kilometer entfernten Mitteltal
und beauftrage diese mit der Entwick-
lung von ,Spezial-Unimog-Anhdn-
gern”. Von Anfang an wurde auf eine
gute Geldndegédngigkeit geachtet, um
mit dem Unimog auch Transporte
in schwierigem Geldnde durchzu-
fiihren. Weiter waren eine niedrige
Ladehohe, eine dem Unimog ent-
sprechende Spurbreite und ein tiefer
Schwerpunkt wichtig, genauso wie
eine Druckluftbremse, da der Unimog
auch mit Anhédnger eine Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h erreichen

sollte. Hierflir musste aber das zulds-
sige Gesamtgewicht des Anhadngers
auf die Zugleistung des Unimog abge-
stimmt werden. Bei den Radern griff
man auf die gleiche Bereifung wie
beim Unimog zuriick, so konnte diese
im Falle einer Panne ausgetauscht
werden und man musste nur ein
Reserverad mitfiihren.

Die von Miller entwickelten und
gebauten Anhdnger wurden von Mer-
cedes Benz in zahlreichen Versu-
chen auf ihre Tauglichkeit gepriift,
ehe sie fiir den Vertrieb iiber die
Unimog-Generalvertretungen frei-
gegeben wurden. Die Ingenieure
bei Miiller miissen ihre Hausaufga-
ben wohl sorgfiltig gemacht haben,
konnten doch schon bis 1960 5.000
Unimog-Anhdnger in den verschie-

densten Ausfiihrungen das Werk in
Mitteltal verlassen.

Ein ganz besonderer Anhénger war
der auf diesen Seiten abgebildete Ein-
achser. Er wurde speziell fiir den Ein-
satz im Forst und in unwegsamem
Geldnde entwickelt und hatte durch
die niedrige Ladefliche — die Radkas-
ten ragten liber den Pritschenboden
hinaus - eine bequeme Ladehéhe
und - wichtig im Geldnde - einen
niedrigen Schwerpunkt. AufSerdem
besall er eine nach oben gekropfte
Achse, wodurch er bis zu 60 cm
Bodenfreiheit besaf. Dieser Anhéan-
ger war aber auch mit einer iiber
den Rddern liegenden Pritsche erhalt-
lich.

Werner Stiive
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