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Metropole Berlin

Lebensweg einer Hauptstadt

ermutlich waren die beiden relativ
Vunbedeutenden Marktflecken auf
erhohten Sandinseln zu beiden Sei-
ten der Spree wendische Griindungen.
Sie lagen sich an einer gut passierba-
ren Furt gegeniiber: Colln und Berlin, 1237
bzw. 1244 urkundlich erstmals erwahnt.
Fir Handelsreisende des Mittelalters
entwickelte sich der Ort bald zur Dreh-
scheibe von Warenstrémen zwischen RuB-
land und Hamburg, Leipzig und den Ost-
seehdfen, Magdeburg und Polen. Im Rah-
men eines gegenseitigen Schutzbiindnis-
ses wuchsen die miteinander verkniipften
Gemeinwesen 1307 praktisch zu einer
»Doppelstadt« zusammen. Sie nannte sich
Berlin.

Bereits 1359 wird dieser »Neuling
Mitglied der Hanse. Die Markgrafen von
Brandenburg machen die Stadt auf
markischem Sand 1488 zu ihrer Resi-
denz. .

Der 30jahrige Krieg hatte beinahe das
Ende bedeutet. Friedrich Wilhelm, der
GroBe Kurfiirst, baute Berlin schlieBlich
zwischen 1640 und 1688 zur wehrhaften
Festung aus. Mit dieser Entscheidung und
dem Edikt von Potsdam, das nach 1685
die Aufnahme der aus ihrer franzosischen
Heimat vertriebenen Hugenotten gestat-
tete - sie trugen spater entscheidend zur
wirtschaftlichen und kulturellen Entwick-
lung bei - begannen Wachstum und Auf-
stieg Berlins.
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Anfang des 18. Jahrhunderts hatte es
sich in eine prachtige Barockstadt ver-
wandelt. Gebietserweiterungen
richswerder, Dorotheenstadt, Friedrichs-
stadt) machen die »Konigliche Haupt- und
Residenzstadt« zur groBten deutschen
und viertgroBten Kommune der Welt.

In solche Zeit paBte 1706 die Anlage
der heute international bekannten
PrachtstraBe »Unter den Linden«. Mit dem
Zeughaus, einem der schonsten deut-
schen Barockbauten, fing Friedrich Wil-
helm |, der Soldatenkonig (1688-1740),
an. Es entstand ein urbanes und geistiges
Zentrum von Weltgeltung.

Das Brandenburger Tor, nach Motiven
der Propylaen in Athen 1788-1791 errich-

(Fried-

tet, schlieBt am Pariser Platz die
sungenen »Unter'n Linden, untern

den« ab. Sechs Meter hoch griiBt die Qua-
driga der Viktoria vom Dach des Torbaus

mit solch antiker Uberzeugung, daB der
Name »Spree-Athenc fiir Berlin - durch die
ynachempfundene¢ Bausubstanz vorge-
pragt - zum Begriff wird.
Und doch: Es war wahrlich keine
leichte Zeit fiir die Berliner.
Wahrend des 7jahrigen Krieges hielten

die Osterreicher die Stadt 1757 besetzt -

bis nur drei Jahre danach (schon einmal)
die Russen kamen. Von 1806 bis 1808
von franzosischen Truppen eingenom-
men, tauscht die Quadriga auf Befehl
Napoleons ihren Platz auf dem Branden-
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Interalliierten Militirkommandantur

ibernommen. Es wird - in vier Sektoren
aufgeteilt - Sitz des Alliierten Kontrollrats
fir Deutschland.

Die Einfiihrung einer separaten, auch in
Westdeutschland durchgefiinrten Wah-
rungsreform vom 23. 06. 49 in den drei
Westsektoren fiihrt letztlich zur Schaffung
einer eigenen Stadtverwaltung-Ost in Ber-
lin-Schoneberg. Das war das Ende der
administrativen Einheit aller vier Besat-
zungszonen.

Am 30. 11. 48 wahlte Ostberlin einen
neuen, eigenen Magistrat und war von da
an de facto Hauptstadt der am 07. 10. 49
gegriindeten DDR.

Der Aufstand vom 17. Juni 1953 gegen
die neuen Machthaber wurde mit Panzer-
gewalt gebrochen.

SchlieBlich der 13. August 1961: Walter
Ulbricht 1aBt die Berliner Mauer »zur Si-
cherung der Staatsgrenze« errichten.

Etwas UnfaBliches vollzieht sich unter
den Augen der Welt: Eine in Jahrhunderten
organisch gewachsene GroBstadt wird
von diesem Tag an fir drei Jahrzehnte in
zwei Teile zerrissen...

Als es aus AnlaB der »Feier zum 40. Jah-
restag der DDR-Grindung« in Ostberlin
und anderen Stadten der DDR zu Massen-
protesten gegen die Staatsflihrung
kommt, offnet sich ein Ventil, das durch
»Ordnungskréfte« nicht mehr zu schlieBen
ist. Millionen von Menschen in Ost und
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»Unimog-Endres«, Berlin

Bereits am 29. 11. 51 iibernahm Hans-
Henning Endres die Unimog-Generalver-
tretung fiir Berlin.

Der Name )»Unimog-Endres« hatte
schon bald einen guten Klang. Im Bauge-
werbe und Kommunalbereich, nicht zu-
letzt auch in der Industrie der seit 1961
durch eine Mauer in zwei Teile zerrissenen
Stadt, hat der Unimog einen anerkannten
Beitrag zur Okonomischen Entwicklung
Berlins geleistet.

Hans-Riidiger Endres (rechts) mit
Rudolf RoBler, Service-Station Miillrose

Langst sind Sohn und Tochter des Fir-
mengrinders, Hans-Ridiger Endres und
seine Schwester Angelika Meyer-Grant, in

~ zweiter Generation als Geschéftsfiihrer
~flir das Unternehmen verantwortlich. Mit

ausgezeichnetem Erfolg: Nach der politi-

schen Wende wurde 1991 das Vertragsge-

biet nicht nur auf Gesamtberlin, sondern

- daruber hmau auf einen GroBtell des La

blematischen Entwicklungen in v:ele',, le-
bensbereichen werden laut. Und zweifel-
los sind die Folgen von 40 Jahren Planwirt-

~ schaft nicht liber Nacht ungeschehen zu

machen. Die Last wird manchmal schwer
zu tragen sein - auf beiden Seiten der ein-
stigen Mauer.

Riesige materielle Opfer sind noch zu
erbringen. Gewachsene Fehlentwicklun-
gen missen beseitigt, Abstriche gemacht
und emotionale Unlust abgetragen wer-
den.

Dennoch: Auch ohne die im Riickblick
auf rund 750 Jahre Stadtgeschichte in die-
ser Form einmalige, historische Chance
anzusprechen, die in der fiir vollig unmog-
lich gehaltenen, in Generationen wohl
sonst nicht zu bewirkenden Wiederverei-
nigung von Stadt und Land beschlossen
liegt:

Man spiirt es am Ku-damm und Unter
den Linden. Die erregende Anziehungs-
kraft, das Flair dieser neuen Metropole im
Herzen Europas, werden zu atemberau-
benden Entwicklungen, zu neuen Ufern an
Spree und Havel fiihren.

Berlin tritt nach einem im ZeitmaB
der Weltgeschichte verlorenen halben
Jahrhundert an, die Rolle einer von
demokratischem BewuBtsein gepréagten
gesamtdeutschen Hauptstadt innerhalb
des europaischen Staatenbundes zu liber-
nehmen.



Die Unternehmensgruppe Brandt, Ber-
lin 42, Colditzstr. 30, ist auf Transport-
technik spezialisiert. Und wer einfach
»Brandt-Berlin« auf seine Zugmaschinen
schreiben kann, der weiB Bedeutung und
Ansehen in der Branche richtig einzu-
schatzen.

Ob nun Rohbriicken-Elemente mit bis
zu 20 t, Transformatoren oder »die gute
alte Tante Ju« zu bewegen sind: Speziell

Brandt-eilig

fur die Unimog-Zugmaschinen gibt es da
genug zu tun.

Zwei U 2100 sind es im Moment. Einer
der Fahrer, Jirgen Hedler, ist ein Uber-
zeugter Unimog-Fan.

»ich mochte wirklich nichts anderes
fahren. Der ist 'ne Wucht, der groBe Uni-
mog. Und vorher hatten wir U 1200 mit
Wandler und dann U 1400er. Alles prima
Maschinen. Aber das jetzt ist ja 'ne an-

dere Klasse, der U 2100. Ich hab’ da 'nen
Fernseher drin. Und Betriebs-Sprechfunk
und CB-Funk. Is ja mein Arbeitsplatz. Mein
Disponent weiB, daB ich gerne Spezial-
transporte fahre und da ist der Unimog
einfach Spitze. Das macht eben einfach
SpaB.

Ich war schon im Gelande - mein lieber
Mann! Aber man kommt eben vorwarts,
immer.«

RENEBRRRERSE
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Zugstark und
zuverlassig

Harald Schindler, Disponent im Ge-
schéftsbereich Vermietung im Hause MVS
(Vertrieb, Vermietung, Service), Berlin 28,
hat offenbar gute Nerven.

Und die braucht er auch. Praktisch pau-
senlos klingelt das Telefon. Gleichzeitig
drangeln sich im Biiro immer neue Kolle-
gen, die irgendwie »nebenbei« abgefertigt
werden. Aber man spiirt, daB die Sache
hier klappt . . .

MVS ist groBter Maschinen-Vermieter
Deutschlands (Baumaschinen, Industrie-
maschinen, Fahrzeuge, mobile Geb&dude).
Die Kunden kommen aus dem ganzen
Bundesgebiet, in letzter Zeit speziell aus
den neuen Bundesléandern.

Der blaue Fuchs-Bagger B 722 auf
dem Hof, ein Mietgerat, geht an diesem
Abend noch zu einem Tiefbauunterneh-
men nach Spandau. Per Unimog und Tief-
lader.

Insgesamt 12 Unimog-Zugmaschinen
vom U 1200 bis U 1700 werden bei MVS
eingesetzt. Stillstand gibt es nicht. »Wir
fahren auch sonntags«, meint Harald
Schindler zwischen zwei Telefongespra-
chen. »Seit 15 Jahren per Unimog. Die sind
doch unverwdstlich. Vor allem sind sie

wendig und flexibel. Wenn wir ins Gelande
miissen - schlieBlich transportieren wir
Baumaschinen - ist der Allradantrieb un-
verzichtbar.«

Bei solch Uber lange Zeit gewonnenen
positiven Erfahrungswerten tberrascht es
nicht, daB MVS eben drei neue Unimog
U 1800 angeschafft hat.
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Hinter den
Kulissen

ach den Planen des genialen Ba-
Nrookbaumeisters G. W. von Kno-

belsdorff entsteht mit der Staats-
oper 1741/1742 das erste Geb&ude des
»Forum Fridericianume des Lindenforums,
das spater durch klassizistische Bauten
Erganzung erféhrt.

Berlin ist auch heute - und nach der
Vereinigung von Ost und West erst recht -
eine Kunst- und Theaterstadt von europai-
schem Rang. Die »Deutsche Staatsoper
Berling, Unter den Linden 7, im ehemali-
gen Ostberlin gelegen, ist ein Kleinod.
Nicht nur, was ihre kiinstlerischen Darbie-
tungen angeht, sondern auch das Haus
selbst.

Vor wenigen Jahren - also noch vor der
sogenannten Wende - liebevoll, mit ho-
hem materiellen Aufwand und Sachver-
stand bis ins kleinste Detail restauriert,
trifft man hier auf ein Theater von Welt-
klasse.

Wer die Chance erhalt, sich im Haus
auch einmal hinter den Kulissen umzuse-
hen, kann nur tief beeindruckt sein. Was
sich hier abspielt, ist genauso interessant,
wie das Geschehen auf der Bihne.

Das fangt auBerhalb vom Opernhaus
und 200 m entfernt mit dem sogenannten
»Magazingebdude« an. Wer denkt als Be-
sucher einer festlichen Opernauffiihrung
schon darliber nach, was alles vorher pas-
sieren muB, um einen reibungslosen Ab-

lauf der Aufflihrung sicherzustellen, bevor
sich der Vorhang hebt!

Im Magazingebdude der Deutschen
Staatsoper Berlin, erfahren wir von Maga-
zin-Leiter Gerhard Branke, befinden sich
120 Boxen zur Aufnahme der jeweiligen
Kulissen und Dekorationen der einzelnen
Auffiihrungen. Diese neben- und iberein-
ander angeordneten Boxen konnen von
Lastaufziigen erreicht werden, die fir den
Transport von Containern eingerichtet
sind. Auf 30-t-Belastung sind die Zugseile
ausgelegt, die im Gegengewicht-Verfah-
ren leere Container nach oben hieven -
und vollgepackt mit Kulissenteilen wieder
herunterholen.

Fir eine Auffiihrung konnen jeweils
3-4, aber auch 8-9 Container erforderlich
sein. In jedem Fall missen diese Contai-
ner auf schnellstem und vor allem sicher-
sten Weg die 200 m zwischen Magazinge-
baude und Oper Uberwinden.

Und hierfiir bietet sich als perfekteste
und zuverldssigste Losung der Einsatz von
zwei Unimog U 600 an.

»Unser Arbeitstag beginnt um 6 Uhr.
Bis spatestens 14 Uhr missen wir zwei
Vorstellungen bewaltigt haben«, kommen-
tiert Manfred Haberecht, Fahrdienstleiter
und Kfz-Meister, die Situation.

»Dabei missen zunédchst die Kulissen
vom Vorabend abgebaut und - soweit wie-
derverwendbar - in Container verstaut

werden. Dann geht’s damit ins Magazin -
und sofort kommen per Container wieder
neue Teile zur Oper. Fir die Auffihrung
am gleichen Abend.

Wir bendtigen allein 31 Container, die
von den Unimog praktisch im standigen
Wechsel verfahren werden.

Das muB klappen! Uberlegen Sie mal,
was das vor allem im Winter nach Schnee-
fall oder bei Eisglatte bedeutet. Da brau-
chen wir absolute Zuverldssigkeit der
Fahrzeuge: Und auch Allrad. Unbedingt
sogar. Denn erstens kann so ein Contai-
ner bis zu 10 t wiegen, durchschnittlich
sind es aber nur 2-3 t, und dann fallen per
Unimog Container-Transporte, z.B. auch
flir das Deutsche Theater, das Berliner En-
semble oder ein Dekorationscenter in der
ChausseestraBe an.

Insgesamt ist dabei ein HohenmaB von
4,35 m gegeben, Dazu brauchten wir eine
Ausnahmegenehmigung, die wir problem-
los bekommen haben.

Auch zu den Deponien Wernsdorf und
Schwanebeck bei Bernau missen wir oft
rausfahren, mit Dekorations- und Kulis-
senabféllen.

Dafiir - Uberhaupt fir alle Transporte -
gibts nichts besseres und fur uns nichts
anderes als den Unimog. Unsere Fahrer
sind gut geschult. Und der Unimog bleibt
eben einfach nicht hangen, der zieht alles
weg.(

Doch zuriick zum Theater und von der
Transportbegeisterung drauBen zur Con-
tainer-Transportldsung intern.

Es ist ein bis ins kleinste Detail ausge-
klligeltes System: Der von oben »herab-
schwebende« Container wird von Platten-
wagen aufgenommen, die der U 600 zenti-
metergenau an den Ubernahme-Punkt di-
rigiert. Damit hierbei keine Pannen pas-
sieren, werden die Fahrzeuge in »Spurril-
lenq, praktisch wie auf Schienen, gefiihrt.
Auf der einen Seite fahren Unimog plus
Plattenwagen ins Magazingebaude hinein.
Dafiir sind zwei parallele Strange mit ver-
tiefter Spur vorhanden. Und nach Contai-
neraufnahme schnurgerade auf der ande-
ren Seite hinaus. Und ab geht’s hinter die
Kulissen...



Das Brandenburger
Tor, Wahrzeichen
Berlins, im Abend-
licht

Mitteltrakt des
Reichstagsgebdudes
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Farbige und schwarze Zeiten

Fernsehgerate-Bau war innerhalb der
ehemaligen DDR Sache der Firma RFT in
StaBfurt.

Als wichtigster Zulieferer fiir Kompo-
nenten fungierte dabei das Werk fir Fern-
sehelektronik in Ostberlin. Hier wurden
Farbbildrohren hergestellt. Nicht nur fir
den Bedarf der DDR: Ein beachtlicher Teil
der Produktion ging in die Lander des Ost-
blocks, ein paar Prozent auch in nicht so-
zialistische Staaten.

Noch werden in Berlin Farbbildrohren
gebaut, wenn auch in stark reduzierter
Stiickzahl.

Michael Hitz, verantwortlich fiir den in-
nerbetrieblichen Transport des Unterneh-
mens, kampft - wie unzahlige Kollegen im
gleichen Betrieb oder in anderen ostdeut-
schen Unternehmen - in dem ihm zu-
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Der Dom im ehema
ligen Ostberlin,
liberragt von seinern
groBBen, goldenen
Kreuz vor azurfarbe
nem Himmel, steht
als Symbol einer
guten Zukunft

Unweit davon das
Marx-Engels-Denk-
mal. Uber einen
weiten Platz
schauen die beiden
schwarz-ehernen
Représentanten ver
worfener Ideologie
ins Leere...

Auf Schiene und StraBe zum Betriebserfolg.
Damit aus schwarzen Zeiten wieder »farbige
werden



gewiesenen Aufgabenbereich fir »sein
Werkq.

Polen, Italien und Spanien sind unter
anderem augenblicklich Abnehmer von
Bildrohren. Um diese Kunden terminge-
recht und zuverlassig bedienen zu kon-
nen, muBten auch die betriebsinternen
Transportaufgaben exakt analysiert wer-
den.

Das Werk besitzt GleisanschluB und
verfligt Uber ca. 4 km eigenes Schienen-
netz. In »normalenc Zeiten fiel téglich ein
Rangiervolumen von ca. 20 Waggons an.
Das hat sich im Moment durch verschie-
denste Umstellungsprobleme verringert.
Dennoch: Nach wie vor sind Giiterwagen
einzeln und als zusammengestellte Ziige
zu bewegen.

Frither wurde fir diese Arbeit ein Trak-

In O-1712 Ludwigsfelde, einer Stadt mit
ca. 23000 Einwohnern in der Mark Bran-
denburg im GroBraum Berlin, bietet seit
dem 1. 1. 91 die Firma ELKA GmbH & Co.
KG ihre Dienste an.

Geschéaftsfihrer Horst Wolf stellt den
Betrieb, der sich auf Elektroinstallationen,
Licht- und Kraftanlagen spezialisiert hat,
vor.

»Die Raumlichkeiten und Gebaude hier
wurden schon in den 60er Jahren bezo-

tor eingesetzt. Eine nicht befriedigende,
zeit- und damit kostenaufwendige, zudem
gefahrliche Regelung im Schienenbe-
reich.

Seit knapp einem Jahr hat man deshalb
einen Unimog U 1200, ausgeristet mit
Schienenfiihrungseinrichtung der Firma
Zweiweg Schneider, Rosenheim, be-
schafft. Die neue »Super-Lok« hat sich
nicht nur ausgezeichnet bewahrt, sondern
spielt ihren zusatzlichen Trumpf Uberzeu-
gend aus: Die »Lokomotive« arbeitet im
selben Unternehmen als leistungsstarke
Zugmaschine im innerbetrieblichen An-
hanger-Transport (siehe Titelfoto).

Eine bessere, eine betriebswirtschaft-
lich sinnvollere Ldsung ist nicht denkbar.
In vielen Aufgabenfeldern, bei denen es
um Rationalisierung ehemaliger Arbeits-

Neubeginn

gen. Damals als Teilbetrieb der 'Techn.
Gebaudeausriistung’, Potsdam.

Das Unternehmen bestand aus insge-
samt vier Betriebsteilen. Unser Bereich
seinerzeit war der Sektor ’Elektro’.

Die heutigen Mitarbeiter stammen zum
Teil aus dem alten Betrieb. Aber wir haben
auch neue Leute aus der Region einge-
stellt.«

Als technische Ausristung flir den
Fahrzeug- und Gerétebereich wurde ein

ablaufe geht, wird dem Unimog in den
neuen deutschen Bundeslandern eine
wichtige Rolle zukommen. Daflr spricht
schon die Tatsache, daB 1991 bereits rund
600 Arbeitsmaschinen dorthin geliefert
wurden.

Bernd Miinster, seit tber 20 Jahren im
Haus, ist heute als Unimog-Fahrer einge-
setzt. »"Wir kommen mit unserem neuen
Star prima zurecht«, meint er bei einem
freundlichen Blick aus dem Fahrerhaus
des Schienen-/StraBenspezialisten.

Die bunte Welt der Farbbildrohren ist
im Moment symbolhaft von »schwarzen
Zeiten« Uberschattet.

Bleibt zu wiinschen, daB iberall dort,
wo aktiv und mit Sachverstand auf eine
positive Zukunft hingearbeitet wird, der
Erfolg nicht versagt bleibt.

Unimog U 1250 in Verbindung mit Hiab-
Kran 071 AW beschafft. Der Kran mit dop-
pelter hydraulischer Schubsteuerung be-
sitzt bei 6,9 m Ausladung eine Hubkraft
von 1000 kg.

Die Lancier-Kabelziehwinde, vom Typ
WS 3050, erweitert die Einsatzmoglich-
keiten in einem wichtigen Aufgabensek-
tor. Es gibtim dortigen Raum viel zu tun fir
ein Unternehmen vom Zuschnitt der Firma
ELKA. Guten Erfolg!
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