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Schneeschleuder TS 5

Das NEUE Schneeraumsystem




Bei der Vorstellung einer, in ihrer Bauart vollig neuen Schnee-
raummaschine, sollte ein kurzer Riickblick auf die Entwick-
lungsgeschichte solcher Maschinen nicht unterlassen wer-
den.

Solange der StraRenverkehr noch keine groRRere Bedeutung
erlangthatte, wurden seitdem Ende des vorigenJahrhunderts
fast ausschlieRlich Schneeraummaschinen, meist Schnee-
schleudern, fir die Eisenbahn gebaut. Erst mit der starkeren
Ausbreitung des Automobils, also etwa ab 1930, begann in
Europa und in Nordamerika die Entwicklung neuer Bauarten
solcherMaschinen. Etwazwischen 1930 und 1960 entstanden
viele neue Schneeraumsysteme — vondenen sichim wesentli-
chen vier international durchsetzten:

die Schneefrise mitFrastrommeln auf einer querliegenden
Antriebsachse,

die Schneeschleuder mit Schleuderradern, deren Achsen
in Fahrzeuglangsrichtung liegen,

die Frasschleuder, cine Kombination dieser beiden Syste-
me mit vorgesetzten Frastrommeln und dahinter angeordne-
tem Schleuderrad,

die Schneckenschneeschleuder mit querlaufenden
Raumschnecken vor dem Schleuderrad.

Die beiden ersten Rdumsysteme werden als einstufig, die
beiden anderen als zweistufig bezeichnet.

Jede dieser Bauarten besitzt Vor- und Nachteile und eignet
sich mehr oder weniger fiir die Lésung der auRerordentlich
unterschiedlichen Raumaufgaben.

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist SCHMIDT, seit
Jahrzehnten als Pionier auf dem gesamten Gebietder Schnee-
raumung tatig, die Entwicklung eines neuen Rdumsystems ge-
lungen, das sich nicht in die vorbeschriebenen Bauarten
einordnen 14Rt. Ihr lag die Aufgabe zugrunde, eine Maschine
mit héchster Rdumleistung zu bauen, die in allen Schneearten,
auch bei wassrigem NafRschnee und bei groRter Raumge-
schwindigkeit verwendbar sein sollte. Sie sollte mittlere und
groRe Wurfweiten besitzen und dem Fahrer einen guten
Uberblick ermdglichen.

Wegen der geforderten hohen Rédumleistung kam nur eine
Schneeschleuder in Frage, jedoch mit nur einem Schleuder-
rad, um optimale Strahlfiihrung und beste Sichtverhaltnisse zu
schaffen. Die neuartige Kombination mit zwei daneben an-
geordneten vertikalen Rdumschnecken sollte die Nachteile,
Briickenbildung im nassen, und groken Vorschubwiderstand
im harten Schnee, beseitigen. Es durfte aber keine zweistufige
Maschine sein, um hohe Umlenkverluste vor dem Schleuder-
rad und andere Nachteile zu vermeiden.

Ausgiebige Versuche und der Einsatz bei Kunden in Europa
und Nordamerika haben den Beweis erbracht:

Das neue Raumsystem HUEROSKESQNM erfillt die gestelite
Aufgabe in vollem Umfang. Die Hauptmasse des Schnees
stromt ungehindert in das tiefe Schleuderrad mit grofsem
Durchmesser, die vertikalen Schnecken sorgen fiir gleichma-
Rigen ZufluR von der Seite und reduzieren bei frontaler Réu-
mung den Vorschubwiderstand auf ein Minimum.

Die neue Schneerdummaschine TS 5 dieser bisher nicht
bekannten Bauart {UEDOSIEEOMM ist deshalb optimal fur
Hochgeschwindigkeitsraumung, vor allem auf Flughafen und
bei der Eisenbahn geeignet, kann aber auch ebenso erfolg-
reich bei frontaler und seitlicher Strakenrdaumung verwendet
werden.

Die Schaffung dieser Maschine bedeutet einen groRen Fort-
schritt in der Entwicklung wirtschaftlicher und leistungsfahi-
ger Schneerdummaschinen.

Deutsche und internationale Patente.




Das neue Schnee-

Raumsystem:

Die Funktion dieses Schleuder-Systems ist
dadurch gekennzeichnet, daR® die inaktiven
Flachen der Schleuderrad-Umrandung
durch rotierende Foérderschnecken abge-
deckt sind, die einen stauungsfreien
Schneeinlauf in das Schleuderrad bewir-
ken. Die vertikale Anordnung der Schnek-
ken bietet dabei mehrere Vorteile.

1. Speziell an den kritischen Stellen rechts
und links unten am Schleuderrad, die bei
nassem Schnee mit wenig Bodenhaf-
tung zur Stau- und Briickenbildung fiih-
ren kénnten, wird der SchneefluR mit
geringstem Leistungsaufwand aufrecht
erhalten.

2. Durch die Beseitigung der inaktiven Fl&a-
chen kann mit diesem Schleudersystem
auch harter Schnee bis zu einerHéhe von
1,75 m in einem Durchgang gerdumt
werden, weil der Vorschubwiderstand
auf ein Minimum reduziert wird.

3. Durch die vertikalen Schnecken wird der
SchneeandenAufRRenkanten desSchleu-
derrades so aufgelockert, dal auch in
sehr hartem Schnee die Maschine ein-
wandfrei kurvenfahrbar bleibt.

4. Mit der Verbreiterung des Raumkopfes
durch die seitlichen Schnecken erhélt
man ohne zu groRen Schleuderrad-
Durchmesser und ohne Zufiihrpflug ein
fiir das Tragerfahrzeug ausreichend brei-
tes, rechteckiges Raumprofil.

5. Der hohe Wirkungsgrad dieses Schleu-
dersystems ist gewadhrleistet, weil bei
der liblichen Form des durch die Schnee-
pflige aufgeworfenen Schneewalls
etwa 80% des Schnees direkt in das
Schleuderrad flieBen und nur die Rand-
bereiche durch die Zufiihrschnecken
erfaRt werden.

Siehe SchneefluBRschema.
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Schneeschieuder

Typenbezeichnung: TS5
Schleuderrad nach rechts drehend

(in Fahrtrichtung)

Schileudervorbau
yRaumbreite 2,70m

\ﬁchleuderraddurohmesser 1,66 m

Hohe des Schleudervorbaues 1,75 m
Drehzahl des Schleuderrades 3

(3 verschiedene Wurfweiten)
Vorbauverschwenkbarkeit =129
Betatigung hydraulisch
Anzahl der Vorschneider
(Sonderausristung) 1

Sicherung der Schleuderréader
und Vorschneidpropeller gegen

Beschadigung Abscherbolzen

Schleuderradgehiuse

Waurfrichtung nach links
oder rechts

Auswurfwinkel

(Uber Horizontale)

nach rechts 0%
nach links 30°
Kraftubertragung

Von Aufbaumotor tber Kupplung, Unterset-
zungsgetriebe, Gelenkwellen mit Zwischen-
lager auf Stirnradergetriebe an Vorbau, auf
Schleuderrad und Vorschneider. Antrieb der
,Vvertikalen Zubringerschnecken hydraulisch.

Leistungsdaten
Raumleistung OM 404 A bis 5000 t/h
OM 424 LA  bis 5700 t/h
Wurfweiten:
1.Gang 18-25m
2. Gang 28-356m
3. Gang 38-50m
Schleuderantriebsmotor
Fabrikat Daimler-Benz
Dieselmotor
Typ OM 404 A
wahlweise
OM 424 LA
Bauart Zylinder 90°-V
Zylinderzahl 12
Leistung OM 404 A 525 PS (DIN)
(386 kW),
OM 424 LA 600 PS (DIN)
(441 KW)
ohne
Leistungsverlust
bis 2000 m .M.
Nenndrehzahl 2300/min.
Verbrennungsverfahren 4-Takt-Direkt-
einspritzung
Zylinderbohrung 125 mm g
Hub 142 mm
Hubraum gesamt 20,911
Kahlart Wasserumlauf
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Kraftstoffbehalter
Inhalt ca. 4401
ausreichend fur ca. 8 Arbeitsstunden.

Kupplung
2-Scheiben-Trockenkupplung, pneumatisch
betéatigt.

Verdnderung Wurfweite

durch 2 Untersetzungsgetriebe, elektro-pneu-
matisch betétigt durch den Bedienungsmann
aus der Fahrerkabine.

Elektrische Anlage auf Motorpritsche
2 Kaltstart-Hochleistungsbatterien 180 Ah/
24 Volt. Aufladung durch Drehstrom-Licht-
maschine 28 V-27 A.

Mafe in mm

Tragerfahrzeug

Fahrwerk UNIMOG Typ U 1700
Portalachsen, vorne und hinten, Allradantrieb,
DifferentialsperreninVorder-undHinterachse,
wéhrend der Fahrt ohne Zugkraftunter-
brechung ein- und ausschaltbar, Spezial-
Schraubenfedern vorne und hinten, hydrau-
lische Servolenkung, Scheibenbremsen vorn
und hinten hydraulisch mit Druckluftunterstiit-
zung, mechanische Federspeicher-Feststell-
bremse auf Hinterrader.

Bereifung
Niederdruckreifen 14,5 R 24/16 PR-Allzweck-
profil.

Beleuchtungsausriistung
Spezialscheinwerfer fiir Fern- und Abblend-
licht, Rundumkennscheinwerfer, Ruickfahr-
scheinwerfer und Riickbeleuchtung.

Fahrmotor (UNIMOG)

Fabrikat Daimler-Benz-
Dieselmotor

Typ OM 352 A

Bauart stehend, Zy-
linder in Reihe

Zylinderzahl 6

Leistung (Abgasturbolader) 168 PS (DIN)
124 kW
ohne Leistungs-
verlust bis
2000 m G.M.

Drehzahl 2600/min.

Hubraum gesamt 5,675 1

Getriebe

Vollsynchronisiertes Mercedes-Benz Acht-
Gang-Getriebe. Zusatzlich nachschaltbar: 8 Ar-
beitsgdnge und 8 Kriechgénge. Dadurch max.
24 Gange, vor- und riickwiérts fahrbar.
Hydrostatischer Fahrantrieb aufWunsch liefer-
bar.

Kraftstoffbehiiter
Inhalt 160 |
ausreichend fur ca. 8 Arbeitsstunden

Elektrische Anlage
Kaltstart-Hochleistungsbatterie 110 Ah/12 V.
Aufladung durch Drehstrom-Lichtmaschine
14V/35A.

Gesamtgewicht, Tragerfahrzeug mit Schnee-
schleuder und Aufbaumotor

(Grundausstattung) ca. 12000 kg
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Das Schleuderrad hat die seit vielen Jahren bewahrte, tibergreifende
und vorgezogene Schaufelform, die einen moglichst ungehinaerten
DurchfluR durch das Schleuderrad gewahrleistet. Die Schaufelenden
sind durch einen Schutzring verstarkt, der gleichzeitig das Eindringen
von zu groRen Fremdkorpern verhindert.

Wie ublich ist das Schleuderrad durch bewahrte Abscherbolzen ge-
sichert, um Beschadigungen des Triebwerkes zu verhindern.

Der Aufbaumotor fur den Antrieb der Schleuder ist ein Zwolf-Zylinder-
Daimler-Benz-Motor Typ OM 404 A mit einer Leistung von 525 PS oder
wahlweise Typ OM 424 LA mit einer Leistung von 600 PS. Die beiden
Hohenauflader bewirken, dal die volle Leistung des Motors bis zu
Hohenlagen von 2000 m erhalten bleibt.

Die erforderlichenNebenaggregate, wie Hydraulik-Anlage fir die Hebe-
und Senkvorrichtung, sind ebenfalls am Motor aufgebaut.

Die Zufihrschnecken mit den im oberen Bereich gegenléu@
Wendeln sind durch Olmotoren angetrieben, die oben auf den Schr&k-
ken angeflanscht sind.

Durch hydraulisch verschwenkbare Zylinderschalen konnen bei niedri-
gem Schnee die Zufuihrschnecken nach auBen abgedeckt werden. Die
Bilder zeigen die Zylinderschalen in aus- und eingefahrenem Zustand.

Fur den Antrieb der Zufiihrschnecken werden Regel-Hydraulikpumpen
verwendet, die die stufenlose Einstellung der Drehzahl der Schnecken
zur Anpassung an die Schneeverhaltnisse gestatten. Der Antrieb der
Pumpen erfolgt tiber einen Nebenantrieb hinter der Motorkupplung. Die
Schneckendrehzahl kann fur jede Schnecke einzeln durch Fernbedie-
nung vom Fahrersitz aus eingestellt werden.
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-System
im praktlschen Einsatz:

Raumung geringer NaBschneemengen

GroRflughafen liegen meistens auf niedrigen Meereshéhen, so daR normaler-
weise der anfallende Schnee sehrnaR ist. Dazu kommterschwerend, daR beiden
en Schneeféllen zu Winterbeginn durch die Bodenwarme eine Wasser-
icht auf dem Boden liegt, so da der Schnee keine Bodenhaftung hat und
kaum Schubwiderstand bietet. Der geringste Staueffekt am Schleudereinlauf
wiirde schnell zur Briickenbildung fithren und die Raumarbeit erheblich behin-
dern. Gerade unter diesen Verhéltnissen arbeitet das M—System
absolutsicher und mit gréRtem Wirkungsgrad. Wie aus den Bildern ersichtlich
ist, fha&t die Hauptmasse des Schnees direkt in das Schleuderrad, und es tre-

inerlei stérende Staueffekte an der Frontseite des Rdumkopfes auf.

liche rotierende Zufiihrwerkzeuge einbauen zu missen. Der Schleuderkopf

Typ TS 5 hat eine Vorbauhohe von 1,75 m, so daR auch grolRe Schneehthen

w%&mtwerden cOénner wne sie z.B. auf dem Vorfeld eines Flughafens durch

ammengeschoben werden. Auch dieser schwere und oft

das Schleudersystem ineinem Durch-
nmen und ausgeworfen.

2n zeigen die weiteren Vorteile der Einrad-

\ imines hat den Vorteil, daR die ge-
ﬁmdelten Strahl ausgeworfen wird.

jeringere Schneestaubentwick-
ragende Sichtverhaltnisse.

'weiten bis Gber 50 m, wﬁs

Kamineinstellung auch gegen starken Wind werfen kann, ohne daR der
Schnee vom Wind wieder auf die Piste zuriickgeweht wird.



Diese Einsatzaufnahmen zeigen extreme unterschiedliche
SChneeverh iltnisse, die das
bewaltigt.
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Inc. ALFRED SCHMIDTcve:

SCHNEERAUMGERATE - MASCHINENBAU

ST. BLASIEN / SCHWARZWALD
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