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Das NEUE Schneeraumsystem




Bei der Vorstellung einer, in ihrer Bauart vollig neuen Schnee-
raummaschine, sollte ein kurzer Riickblick auf die Entwick-
lungsgeschichte solcher Maschinen nicht unterlassen wer-
den.

Solange der StraRenverkehr noch keine groRRere Bedeutung
erlangthatte, wurden seitdem Ende des vorigenJahrhunderts
fast ausschlieRlich Schneeraummaschinen, meist Schnee-
schleudern, fir die Eisenbahn gebaut. Erst mit der starkeren
Ausbreitung des Automobils, also etwa ab 1930, begann in
Europa und in Nordamerika die Entwicklung neuer Bauarten
solcherMaschinen. Etwazwischen 1930 und 1960 entstanden
viele neue Schneeraumsysteme — vondenen sichim wesentli-
chen vier international durchsetzten:

die Schneefrise mitFrastrommeln auf einer querliegenden
Antriebsachse,

die Schneeschleuder mit Schleuderradern, deren Achsen
in Fahrzeuglangsrichtung liegen,

die Frasschleuder, cine Kombination dieser beiden Syste-
me mit vorgesetzten Frastrommeln und dahinter angeordne-
tem Schleuderrad,

die Schneckenschneeschleuder mit querlaufenden
Raumschnecken vor dem Schleuderrad.

Die beiden ersten Rdumsysteme werden als einstufig, die
beiden anderen als zweistufig bezeichnet.

Jede dieser Bauarten besitzt Vor- und Nachteile und eignet
sich mehr oder weniger fiir die Lésung der auRerordentlich
unterschiedlichen Raumaufgaben.

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist SCHMIDT, seit
Jahrzehnten als Pionier auf dem gesamten Gebietder Schnee-
raumung tatig, die Entwicklung eines neuen Rdumsystems ge-
lungen, das sich nicht in die vorbeschriebenen Bauarten
einordnen 14Rt. Ihr lag die Aufgabe zugrunde, eine Maschine
mit héchster Rdumleistung zu bauen, die in allen Schneearten,
auch bei wassrigem NafRschnee und bei groRter Raumge-
schwindigkeit verwendbar sein sollte. Sie sollte mittlere und
groRe Wurfweiten besitzen und dem Fahrer einen guten
Uberblick ermdglichen.

Wegen der geforderten hohen Rédumleistung kam nur eine
Schneeschleuder in Frage, jedoch mit nur einem Schleuder-
rad, um optimale Strahlfiihrung und beste Sichtverhaltnisse zu
schaffen. Die neuartige Kombination mit zwei daneben an-
geordneten vertikalen Rdumschnecken sollte die Nachteile,
Briickenbildung im nassen, und groken Vorschubwiderstand
im harten Schnee, beseitigen. Es durfte aber keine zweistufige
Maschine sein, um hohe Umlenkverluste vor dem Schleuder-
rad und andere Nachteile zu vermeiden.

Ausgiebige Versuche und der Einsatz bei Kunden in Europa
und Nordamerika haben den Beweis erbracht:

Das neue Raumsystem HUEROSKESQNM erfillt die gestelite
Aufgabe in vollem Umfang. Die Hauptmasse des Schnees
stromt ungehindert in das tiefe Schleuderrad mit grofsem
Durchmesser, die vertikalen Schnecken sorgen fiir gleichma-
Rigen ZufluR von der Seite und reduzieren bei frontaler Réu-
mung den Vorschubwiderstand auf ein Minimum.

Die neue Schneerdummaschine TS 5 dieser bisher nicht
bekannten Bauart {UEDOSIEEOMM ist deshalb optimal fur
Hochgeschwindigkeitsraumung, vor allem auf Flughafen und
bei der Eisenbahn geeignet, kann aber auch ebenso erfolg-
reich bei frontaler und seitlicher Strakenrdaumung verwendet
werden.

Die Schaffung dieser Maschine bedeutet einen groRen Fort-
schritt in der Entwicklung wirtschaftlicher und leistungsfahi-
ger Schneerdummaschinen.

Deutsche und internationale Patente.




Das neue Schnee-

Raumsystem:

Die Funktion dieses Schleuder-Systems ist
dadurch gekennzeichnet, daR® die inaktiven
Flachen der Schleuderrad-Umrandung
durch rotierende Foérderschnecken abge-
deckt sind, die einen stauungsfreien
Schneeinlauf in das Schleuderrad bewir-
ken. Die vertikale Anordnung der Schnek-
ken bietet dabei mehrere Vorteile.

1. Speziell an den kritischen Stellen rechts
und links unten am Schleuderrad, die bei
nassem Schnee mit wenig Bodenhaf-
tung zur Stau- und Briickenbildung fiih-
ren kénnten, wird der SchneefluR mit
geringstem Leistungsaufwand aufrecht
erhalten.

2. Durch die Beseitigung der inaktiven Fl&a-
chen kann mit diesem Schleudersystem
auch harter Schnee bis zu einerHéhe von
1,75 m in einem Durchgang gerdumt
werden, weil der Vorschubwiderstand
auf ein Minimum reduziert wird.

3. Durch die vertikalen Schnecken wird der
SchneeandenAufRRenkanten desSchleu-
derrades so aufgelockert, dal auch in
sehr hartem Schnee die Maschine ein-
wandfrei kurvenfahrbar bleibt.

4. Mit der Verbreiterung des Raumkopfes
durch die seitlichen Schnecken erhélt
man ohne zu groRen Schleuderrad-
Durchmesser und ohne Zufiihrpflug ein
fiir das Tragerfahrzeug ausreichend brei-
tes, rechteckiges Raumprofil.

5. Der hohe Wirkungsgrad dieses Schleu-
dersystems ist gewadhrleistet, weil bei
der liblichen Form des durch die Schnee-
pflige aufgeworfenen Schneewalls
etwa 80% des Schnees direkt in das
Schleuderrad flieBen und nur die Rand-
bereiche durch die Zufiihrschnecken
erfaRt werden.

Siehe SchneefluBRschema.
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