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u unserem Bild auf der Titelseite:

ei steifem Malojawind und leichtem Schnee-
eiben fand auf dem zugefrorenen

t. Moritzer See am 2. Februar 1974 die Eréff-
ung der Alpinen Skiweltmeisterschaften 1974
tatt. Der »Offizielle Schneeréumdienst«

n Zusammenhang mit dieser winterlichen
sroBveranstaltung war dem Haus Daimler-
enz und der Firma Lidoc, Chur, in Ver-
indung mit dem Bauamt St. Moritz (bertragen
jorden. AuBerdem wirkten die Firmen
'chmidt/St. Blasien, Boschung/Schmitten,
\ebi/Zirich, Ammann/Langenthal und
latra/Zollikofen, BE, am R&umprogramm

uf 70 km StraBennetz und 220 000 m?
arkfldchen mit. Als die Wolken aufrissen,
eigte sich St. Moritz in seiner ganzen
/interlichen Pracht.

nhalt

Ait Erfolg aufs Glatteis
chneerdum-Meisterschaft

eichtere Arbeit — besseres Ergebnis
ie bohren Lécher in die Schweiz
pezialisten am Werk

Jnimog in aller Welt

)LG-Nachlese

AB trac 65/70 — Garant fir sichere Ernte
-rprobung, Erprobung, Erprobung . . .
Aanfred Florus = 25 Jahre Unimog
der 100ste Unimog

(r die Tiroler Landesregierung

Ein gutes Neues Jahr«
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~ Wit rlol

In den zurlickliegenden Jahren hat der Eis:
sport vielerorts neue Freunde gewonnen. Als
Folge davon entstanden und entstehen stén-
dig neue Eislaufflachen, auf denen sich eir
frohliches Volkchen auf schnellen.Kufen meh
oder weniger grazids bewegt.

Wesentliche Voraussetzung fir einen reibungs-:
losen Ablauf des Geschehens auf dem Eis is
dabei die ordnungsgemaéaBe Beschaffenheit de
glitzernden Flache. Das bedeutet, daB nact
jeder Laufzeit eine grundliche, fachlich ein:
wandfreie Eisbearbeitung vorgenommen
den muB (taglich drei bis vier mal), um &
erforderliche absolut plane, rillen- und loch
freie Oberflache sicherzustellen.

Zu diesem Zweck werden Eisbearbeitungs
maschinen eingesetzt. Waren dies ehemals
reine Einzweckgerate, die fir teures Geld an:
geschafft werden muBten und im Lauf des
Jahres — naturgemaB — mehr herumstander
als arbeiteten, so hat sich in letzter Zeit eine
interessante Neuentwicklung das Lob der Fach
leute verdient: der Ries-Eismeister, eine Eis
bearbeitungsmaschine auf Unimog U 52/421.
Hierbei handelt es sich um ein echtes Schnell
wechselgerat zum Unimog, das in einer erster
Version in Oberstdorf/Allgau eingesetzt wurde
In standiger Zusammenarbeit mit erfahrener
Praktikern der Branche wurde das Gerat ver
bessert und weiterentwickelt. Insbesondere
ein technisches Arbeitsteam des Eisstadion:
Berlin-Wedding unter Leitung von Herrn Diete
Matz sorgte dafir, daB das Geréat zu seine
heutigen absoluten Reife gebracht wurde. Sc
sind denn die Berliner mit ihrem Unimog-Eis
meister auch sehr zufrieden. Herr Matz: »Fi
unser Stadion ist das die ideale Eisbearbei
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In wenigen Minuten hat die
Eisbearbeitungsmaschine 1800 m* wieder in
Ordnung gebracht

Auch in der Halle sorgt der Unimog
fur spiegelnden Glanz

tungsmaschine. Unsere Flache liegt etwa 2 m
unter Niveau, so daB eine relativ steile Rampe
fir die Einfahrt erforderlich ist. Schon hier fing
das Theater mit anderen Maschinen an. Fur
den Unimog stellt dies natlrlich kein Problem
dar.

Wir haben zwei Eislaufflachen, eine uber-
dachte und eine freie von je 1800 m>. Inner-
halb von sechs Monaten kommen wir hier auf
230000 Laufer und zusatzlich rund 25000
sportliche Benutzer. In der Saison 1971/72
war die Maschine 392 Stunden in Betrieb, um
ausreichende praktische Erfahrungen zu sam-
meln. Wahrend dieser Zeit fielen 3116 m® Ab-
rieb an, die aufzunehmen, zu transportieren
und abzukippen waren.

Die Kurvenradien beider Eisflachen betragen
6 m. Das Fahrzeug, welches hier zum Einsatz
gelangen soll, muBte deshalb in der Lage sein,
auch bis in die Ecken der Eisflache hineinzu-
fahren und arbeiten zu kénnen. Gerade dies
ist mit dem Unimog-Eismeister sehr gut zu
bewerkstelligen.

Dazu kommt, daB wir den Unimog zusatzlich
mit Federklappen-Schneepflug ideal einsetzen
kénnen und so nach Schneeféllen sehr schnell
wieder eine befahrbare Eisflache haben.
Selbstverstandlich raumen wir auch auf unse-
rem Ubrigen Gelande den Schnee selbst und
setzen das Fahrzeug in allen Jahreszeiten zur
Pflege von Sportplatzen und bei Transportauf-
gaben ein. Auch wenn Reparaturen durchge-
fihrt werden mussen erweist sich der Unimog
als idealer Helfer und schnelle, bewegliche
Einheit.

Besonders wichtig ist fir uns bei der Eis-
bearbeitung auch das Unimog-Fahrerhaus.

Die meisten Eisbahnen besitzen Stammper-
sonal, das heute noch haufig bei Wind und
Wetter im Freien auf der Maschine steht. DaB
dies leicht zu Gesundheitsschéaden fuhrt und
h&ufig von der Arbeitsabwicklung her einfach
als Zumutung angesehen werden muB, liegt
auf der Hand. Im Unimog dagegen sitzt man
bequem und warm. Man kann sich doch gar
nichts besseres wiinschen.«

Samtliche anfallenden Arbeiten werden mit
der Unimog-Eisbearbeitungsmaschine in reiner
Einmann-Bedienung durchgefihrt. Dies gilt
sowohl flir den Eisschnitt bis zu 5 mm Tiefe
bei 2 m Arbeitsbreite, fur die Aufnahme von
Eisspanen und Schneerickstdnden in den
hydraulisch entleerbaren Behalter, wie fir das
Glatt-Tauen von Oberflachen durch HeiB-
wasserschleppe und die Erhaltung der Eis-
dicke durch einen Kaltwasserspiegel.




In kirzester Zeit ist der Behélter
abgenommen, das Fahrzeug steht fur
anderweitige Aufgaben zur Verfugung

Von friih bis spat tummelt sich hier
ein fréhliches Vélkchen
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Der Eis/Schnee-Behalter 1aBt sich hydraulisch
seitlich leicht Uber die Bande entleeren. Der
Gesamtaufbau wird in einem Stufenrahmen
geflihrt und ist an Hebelarmen am Heck des
Unimog gehaltert. Fir die Fahrt kann das
Gerat mittels Kraftheber angehoben und ge-
sichert werden.

Im einzelnen besteht der Ries-Eismeister aus
dem Behalteraufbau mit untenliegendem HeiB-
wasserbehalter (Fassungsvermogen 1100 ) mit
Fill- und Ablaufstutzen, Schauglas und Ab-
sperrhahn.

Dazu kommt das Fordergerat mit Kettenzug,
Vulkollantransportblattern, Foérderrohr — hy-
draulisch angetrieben — und eine Schnecken-
welle, die von der Kette des Fordergerates
synchron angetrieben wird. Die Schnecke
transportiert dabei Gber 2 m Breite das abge-
schnittene Eis zur Mitte und zum Fdrdergerat,
wo es von diesem aufgenommen wird. AuBer-
dem gehort zu dem Geréat ein Hobel mit 2 m
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breitem Messer samt Halter, Gehause und
Seitenschienen.

Der gesamte Aufbau wird in Lagerzapfen auf
der Spinne des Unimog befestigt. Der oben-
liegende Schneeaufnahmeteil mit schrdgem
Boden faBt 3 m?. Fir den Kippvorgang ist seit-
lich ein sich selbsttatig 6ffnender Deckel an-
gebracht, der beim Entleeren Uber die Bande
als Schutte dient.

Die Arbeitsergebnisse der Maschine sind als
ausgezeichnet zu bezeichnen. So ist es nicht
verwunderlich, daB dieser Tage auch das Eis-
laufstadion in Berlin-Steglitz und eine 4800 m?
groBe Freibahn in Zlrich-Heuried mit Unimog-
Eisbearbeitungsmaschinen ausgerlistet wur-
den. Man darf annehmen, daB die wesentlich
preisglinstigere und wirtschaftlich — was den
Einsatz des Fahrzeugs selbst anlangt — ver-
ninftigere Unimog-Lésung ihren Siegeszug
auf den Kunsteisbahnen angetreten hat.

ociineerdum-
Meisterschaft

Schneerdum-Meisterschaft? Wird dami
Glanz und Glorie winterlicher GroBver
tungen ungerechtfertigter Weise in den
ten gestellt? Natirlich. Fir die Hund
sende, die sich aus AnlaB Olympischer
kampfe, Ski-Weltmeisterschaften oder
Weltmeisterschaften in den hochalpine
reich begeben, um Sieg und Niederlag
Favoriten mitzuerleben, spielt das
Schneerdumung in diesem Zusamme
nur eine untergeordnete Rolle. Fir de
anstaltungsleiter und die mit dem »Offi
Schneerdaumdienst« betraute Firma, dere
sonal, Maschinen und Geréte, sieht die
standlicherweise schon erheblich ander
Nicht umsonst wurde der Daimler-Benz
dem Unimog seit Jahren bei praktisct
internationalen winterlichen Sportverans
gen die offizielle Schneerdumung von Ht
tausenden Quadratmetern Parkflache un
derten von StraBenkilometern Ubertrage
galt auch fir die Ski-Weltmeisterschafte
in St. Moritz, fur die Olympischen Winte
in Sapporo, Grenoble und Innsbruck. Un
1976 wiederum fiir Innsbruck zutreffen.
Die technischen Gegebenheiten, di
Unimog mit seinem echten Allradantri
vier gleichgroBe Réder und Differential
in beiden Achsen, dazu einer Gewichts
lung von 60 % auf der Vorderachse unc
auf der Hinterachse mitbringt, stellen si
ideale Voraussetzung fur eine reibun
und schnelle Raumung des StraBen
Wegenetzes dar. Uberall, wo ungehir
VerkehrsfluB  wichtigste Voraussetzun
einen ordnungsgemaBen Ablauf des vc
ger Hand geplanten Geschehens ist, bie
Unimog in Verbindung mit seit vielen .
ausgereiften Schneerdumgeraten der
Schmidt, St. Blasien, die notwendige E
sicherheit.

Wenn es eine Schneerdum-Meisterschafi
die Goldmedaille ware dem Unimog sict



