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Berlin ist doch
kein Dorf!

In Berlin arbeiten mehr UNIMOG als manches Dorf Ein-
wohner hat. Ein UNIMOG-Kundendienst-Ingenieur aus
Gaggenau war kiirzlich dort und sah nicht nur den
UNIMOG, sondern fotografierte ihn so, wie er in Berlin
leibt und lebt. Aus seinem Fotoalbum haben wir eine
Bildgeschichte des UNIMOG in Berlin zusammengestellt.

Kaum in Tempelhof gelandet, rollt die Maschine zur Flug-
halle, und dann schweigen die donnernden Flugmotoren.
In dieses Schweigen hinein erklingt dann das gutmiitige,
vertraute Brummen des UNIMOG zur Begriiffung. So
etwa stellen wir uns das Brummen des Berliner Biren vor.
Es ist kein Zufall, daf wir ihm hier begegnen. Der
UNIMOG schleppt gerade mit seinen 30 PS einen Riesen-
vogel, eine Superkonstellation von ...zig Tonnen und
mehreren 1000 PS, aus seinem Stall, dem Hunderte Meter
langen, aus der Wochenschau bekannten Halbrund der
Tempelhofer Flugzeughalle. Natiirlich schleppt er nicht
unentwegt solche Vogel, denn diese haben es an sich, in
die Welt hinauszufliegen. Aber es gibt auch andere
Arbeiten auf solch einem Flughafen wie Tempelhof. Vor-
wiegend sind es Transporte, immer wieder Transporte im
Zubringerverkehr,

Drauflen im Berliner Verkehrsgetiimmel fahrt man kaum
von einer Straflenkreuzung bis zur anderen, ohne einem
UNIMOG zu begegnen. Das ist kein Wunder, denn
allein die Berliner Stadtreinigung hat 28 UNIMOG
laufen.

Da kam gerade einer von ihnen des Weges, vom Funk-
turm, Richtung Avus. Nun, so schnell er auch flitzen
kann, zum Rennen will er offenbar nicht dorthin, wie
seine Arbeitsausriistung verrdt. Diese 28 UNIMOG
haben z.B. im Winter ,alle Hinde voll zu tun®, denn
neben 140 km rdumbaren Radwegen sind 2900, in Wor-
ten: Zweitausendneunhundert Kilometer Strafle vom
Schnee zu rdumen. Das sind pro UNIMOG rund 100 km
oder soweit wie von Gaggenau bei Baden-Baden nach
Stuttgart-Untertiirkheim, und wenn nun bald der Schnee
pausenlos fillt, dann ist ganz Berlin eine Wolke und nur
UNIMOG sind zu sehen. Dann braucht man eben zuver-
lissige Helfer wie den UNIMOG, dessen Tiiren hier mit
dem Berliner Stadtwappen, dem freundlichen Biren,
geziert sind. Beide brummen miteinander los (1).

Ja, zu dem Hiusermeer einer Grofistadt gehdren not-
wendigerweise Straflen, viele Straflen — breite Straflen —
gute Straflen. Aneinandergereiht hitte man sicher Monate
oder Jahre zu wandern, wollte man sie ablaufen. Aber
eigentlich will das keiner, nur jeder will, daf} sie gut
gepflegt, daf} sie gut ,befahrbereit® sind, deshalb muf}
Teer gekocht werden, nicht gar, aber flissig (2).
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Viele Fuhrunternehmer fahren tiglich bei den Berliner
Asphalt-, Teer- und Straflenbaufirmen. Einige dieser
UNIMOG haben den Kilometerzihler iiberrundet, das
heiflt, schon iiber 100 000 km in West-Berlins Straflen
zuriickgelegt, obgleich zwei Teerkocher 25 to wiegen. Das
sind immerhin 500 Zentner. Den UNIMOG hat es offen-
bar nichts ausgemacht. Sie sind wie die braven Acker-
pferde, die als Requisit aus vergangenen Tagen noch
heute beim Rollkutscher oder als Brauereipferde unermiid-
lich durch Berlins Straflen ziehen.

‘&/Aber dieser UNIMOG ist ein reiner Fliegengewichtler
gegen den UNIMOG der Firma Klug. Sie hat mit ihrem
UNIMOG das Schwergewicht auf den Transport von
Schwergewichten gelegt. Sie fahrt die nahtlos geschweif3-
ten Stahlrohre der bekannten Firma Borsig vom Werk
zum Verladen. Dazu wurde eigens ein Tieflader kon-
struiert, der nicht weniger als 24fach bereift ist und allein
7,83 to wiegt. Darauf lidt man 30 Tonnen dieser im Bild <
harmlos aussehenden Makkaroni-Réhrchen. Natiirlich ist = 2
an der Zugleistung die Ladepritsche des UNIMOG nicht e
unschuldig. Sie ist mit einer Tonne belastet, wozu sie ja Sl
schlieflich da ist. Damit aber kein Rohr verlorengeht,
wird die Fuhre erst gewogen, bevor die Ladung iiber-
nommen wird (3, 4).

Eine andere Firma, Fischer & Co., hat sich auf den
Schwertransport fiir Baustellen spezialisiert und diirfte
gerade kiirzlich, wihrend der ,Interbau-Ausstellung viel
zu tun gehabt haben. Nicht immer ist die Last so ,,gering*
wie bei dieser Beton-Misch-Maschine (5).
Briickentriager wiegen mehr, aber es mufl ja nicht immer
das Schwerste sein. Auch leichtere Dinge, wie z.B. das
gy Forderband, sollen beférdert werden. Rasch und beweg-
lich windet sich der UNIMOG durch den dichten und
flotten Straflenverkehr Berlins, um dann auf der Strafle
des 17. Juni zum Hansaviertel munter abzubrummen,
denn Zeit ist Geld (6).
Im Speditionsgewerbe hilt der UNIMOG einen beson-
deren Platz. Zugstark und wendig — das ist es, was hier
gebraucht wird. Viele Speditionen Berlins arbeiten des-
halb nicht nur mit einem, sondern mit mehreren UNIMOG.
Dabei haben die UNIMOG hier nichts anderes zu tun,
als im Innenbetrieb der Firmen zu rangieren, zu ver-
schieben, zu transportieren und die Anhidnger zu den
Verladestellen zu befordern. Sie sehen das ,Licht der
Auflenwelt“ nur selten. Der Fernverkehr ist Domine der
Lastwagen (7).
Wer erinnert sich nicht noch der Tage der Luftbriicke. In
den fliegenden Giiterwagen mufite sogar Kohle nach Ber-
lin gebracht werden. In Erinnerung an jene Tage hat
man in Berlin ein wachsames Auge darauf, daf} die Keller
immer voll, beziehungsweise die Kohlen- und Koks-Berge
gehduft sind. Einige Kohlenhandlungen haben mit ihren
UNIMOG Musterbeispiele von Transport-Rationalisie-
rung gegeben. Ein UNIMOG holt die Kohlen vom Bahn-
hof. Wihrend dort am Verladegleis der Anhinger mit
( Fortsetzung Seite 10)




