Die Geschichte eines Unimog-Vertreters der

ersten Stunde und seines kom

Hinterhofe und StraBenschlachten,
Mauerbau und Mauerfall —im Berlin
der Nachkriegszeit konnte man
deutsche Geschichte besonders
intensiv erleben - vor allemim
spater umzdunten Westteil der Stadt.
Hier gab es allerlei Sonderreglungen,
die einschrankten, aber auch Chancen
boten. Hans-Henning Endres, ein
Unimog-Vertragshiandler der ersten
Stunde, erkannte die Maglichkeiten
und setzte mit dem Allradler aus
Gaggenau den Grundstein zu einem
Familienunternehmen, das heute, in
zweiter Generation, in einem Atemzug
genannt wird mit Mercedes -
jedenfalls in Berlin.
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ie der Unimog in die Welt kam, ohne

Vorbild, ohne Parallele - ist eins der
interessantesten Kapitel der Fahrzeugge-
schichte (sieche OLDTIMER TRAKTOR 7-8
und 9-10/06). Als der Unimog 1950 in den
Verkauf kam, stand das Werk, damals noch
Boehringer, vor der nichsten grofien Hiir-
de: Vertrieb und War-

munalen GroBauftrags

hiitten - niéimlich in den Triimmern der
ehemaligen Hauptstadt. Sein erstes Biiro
war der Kellerraum eines Privathauses in
Berlin-Frohnau; der kleine Raum diente
zugleich als Ausstellungsfliche. So was
war nur damals denkbar. Endres hatte in
den Jahren zwischen den Kriegen reich-
haltige Erfahrung im

tung zu organisieren.
Wiihrungsreform und
die Griindung zweier
deutscher Staaten hat-
ten zwar das Chaos
der unmittelbaren Nach-
kriegsjahre beendert, die Wirtschaft musste
jedoch ihre neuen Bahnen erst finden.
Solche Perioden des Ubergangs bergen
groffe Chancen fiir Neustarts. Dies hatte
ein Ingenieur erkannt, der schon im Okto-
ber 1945 einen Vertrieb fir Landmaschi-
nen griindete: Hans-Henning Endres, da-
mals 42 Jahre alt, sah eine Marktliicke fiir
solches Gerit, wo nur wenige sie vermutet

Logi

h, die grofse
Stadt wollte
versorgt werden

Vertrieb von landwirt-
schaftlichen Maschi-
nen gesammelt, un-
ter anderem auf Lei-
tungspositionen  bei
Hanomag in Hanno-
ver und Heinrich Lanz in Mannheim. Als
stellvertretender Direktor der Maschinen-
Einkaufs-Zentrale der deutschen Genos-
senschaften (Mazentra) war er nach Berlin
gekommen. Hans-Henning Endres kannte
sich also auf dem Markt bestens aus, so
wusste er auch, dass in den Berliner Rand-
bezirken und vor allem im Umland grofier
Bedarf an landwirtschaftlichem Gerdt

herrschte - logisch, die grofie Stadt wollte
versorgt werden, und besonders in den
Jahren vor Griindung der deutschen Staa-
ten war die Stadtbevilkerung auf die Bau-
ern der Region angewiesen.

Vom Unimog noch keine Spur: Gleich nach dem Krieg machte sich
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Endres als L

So machte er sich selbstindig. Wenn
auch die Firma zuniichst seinen Namen
trug, stand er nicht allein: Wihrend der
kommenden Jahrzehnte wiirde ihm seine
Ehefran Margarethe als Finanzdirektorin
beiseite stehen. Die Berliner Westsektoren
litten 1948/49 unter der sowjetischen Blo-
ckade und erhielten Rettung durch die
Luftbriicke - das war nur eine der Klippen,
die das junge Unternehmen umschiffen
musste. Trotzdem lag Hans-Hennig En-
dres offensichtlich richtig mit seiner ldee,
denn bereits 1949 konnte die Firma in or-
dentliche Biiroriume in Reinickendorf
umziehen. Zu der Zeit hatte Endres schon
ein besonderes Produkt entdeckt, das fiir
ihn zum wichtigsten Standbein werden
sollte. Im Juli 1948 hat-
te in Frankfurt am
Main die erste DLG-
Schau nach dem Krieg
stattgefunden, und dort
gehorte Endres zu den
vielen Besuchern, die
{iber diesen neuartigen
Ackerschlepper staun-

genau. Mit Erfolg: Am 25.11.1951 erhielt
er das alleinige Vertriebsrecht fiir den
Unimog im Raum Berlin. Der vorige Kan-
didat hatte offensichtlich die Komplikati-
onen des engen Markts zwischen den vier
Sektoren unterschiitzt und seine Bewer-
bung zuriickgezogen.

Doch bedurfte es weiterer Anstrengun-
gen, bis sich der Erfolg einstellte. Das lag
zum einen daran, dass das landwirtschaft-
lich geprigte Berliner Umland seit der Blo
ckade zunehmend von den Westsektoren
abgeschnitten und der Markt fiir Ackerge-
rit daher immer zaher wurde, des Weite-
ren brauchte die Kundschaft eine gewisse
Zeit, um die Vorziige des eigentiimlichen
Unimog zu verstehen. Andererseits konnte

Endres sich eine Be-

sonderheit des Berliner
Steuerwesens zunutze
n machen: Anhédnger wa-

s-Henning Endres Kb

ren steuerfrei. Aus die-
sem Grund setzten
Westberliner Spediteu-
re viel starker auf Zug-
maschinengespanne als

ten, der eigentlich eher
aussah wie ein Klein-
laster. Endres lief$ sich
nicht irritieren von der
ungewohnten  Optik
dieses Universal-Motorgerits. Die De-
monstrationen liefien keinen Zweifel: Hier
steckte jede Menge Potential.

Bis er das anzapfen konnte, brauchte
Endres Geduld und Zihigkeit. Erst mit
dem Wechsel der Unimog-Herstellung
ins Gaggenauer Mercedes-Benz-Werk im
Juni 1951 bekam der Unimog die Chance,
sich seinen Fihigkeiten gemifl zu ver-
breiten. Endres schrieb sofort einen Brief
ans Werk, in dem er sich als Generalver-
treter fiir Berlin empfahl. Zunidchst er-
hielt er eine Absage: Fiir Berlin gab es
schon einen Bewerber. Unverdrossen
legte Endres in weiteren Schreiben seine
Qualifikation und bisherigen Erfolge dar
und reiste im November sogar nach Gag-

Ein Schild, das teuer wurde: Endres

schraubte es an jeden Unimog, das

Finanzamt sah darin einen Umbau
und forderte héhere Abgaben

anderswo angesiedelte
Kollegen, wobei ein Zug-
fahrzeug hiiufig zwei
Hanger schleppte.
Solche Gespanne priig-
ten das Westberliner Stadtbild bis tief in
die sechziger Jahre hinein, sie trugen die
lokale Logistik fast vollstindig: Lieferanten
fiir Kohle, Getrinke, Lebensmittel etc. bra-
chen morgens mit vollgepackten Ziigen
auf, wobei sich die kurzen und wendigen
Zugmaschinen besonders fiir Lieferungen
in die verschachtelten Hinterhofe der Ar-
beiterviertel eigneten. Die Hanger kuppel-
te man dazu ab und lief} sie an der Strafie
stehen; sobald die Pritsche des Zugfahr-
zeugs entladen war, setzte man Giiter vom
Anhiinger um und verschwand erneut in
den Hinterhofen. Bekannte Hersteller wie
Hanomag, Kaelble oder Econom konnten
mit ihren Zugmaschinen in Berlin eben-
falls erhebliche Verkdufe erzielen.

Der Chef bei der Arbeit: Nachdem 1952 der erste Unimog verkauft

dndig. Sein Sortiment auf
der ,Griine Woche" 1951 war vielféltig, aber noch torisiert L

war, ging es stetig b

eben. Hans-
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ing Endres setzte auf die Zugkraft aus Gaggenau — und gewann
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