Das Ergebnis langjéhriger Konstruktions-
arbeit und Erfahrung auf dem Gebiet des
Fahrzeugbaues ist dieser in Interessenten-
kreisen mit Begeisterung aufgenommene
vollhydraulische UNIMOG-RUTHMANN-
HUBWAGEN.

Die ohnehin bereits groBen Einsatzmdg-

lichkeiten des Ruthmann-Hubaufbaues
werden durch die Verwendung des iberall
bekannten, unerhdri robusten UNIMOG-

Fohrzeuges noch betréchtlich erweitert.

Vollhydraulischer UNIMOG-Ruthmonn-Hubwagen unbeladen in Schrégstellung

Vollhydraulischer UNIMOG-F

HUbWClgen mit schrég absenkbarer Ladefléche

Die Bedienung der Hub- und Senkbewe-
gung erfolgt Uber eine Steuerventil-
gruppe, welche sich im Fahrerhous be-
findet.

Die Verdnderung der Hé&henlage der
Ladefléche geschieht durch Ausfahren des
mit Rollen versehenen Hubwerkes, wel-
ches sich unterhalb der Ladefléche befin-
dei. Bei ausgefahrenem Hubwerk haben

die Hinterrdder des Fahrzeuges keine

Bodenhaftung mehr. Zundchst werden die
Hinterréder seitlich ausgefahren, so daf3
diese sich auBerhalb der Ladefldchen-
breite befinden.

Volihydraulischer UNIMOG-Ruthmann-Hubwagen unbeladen in Fohrstellung

. : Vollhydraulischer UNIMOG-Ruthmenn-Hubwagen beloden in Schrégsteliung
Durch Einfahren des Hubwerkes wird nun

die Ladefléche in Schragstellung ca. 10°

abgesenkt. ”

* Nach Erreichen der Schrégstellung der
Ladefliche werden die hinteren Num-
mernschilder einschlieBlich SchluBleuchten

seitlich an der Ladefléche eingehédngt.

Das Fahrzeug wieder in Fohrstellung zu
bringen, geschieht in umgekehrter Reihen-

foige.




Eine Verriegelung der Hinterrdder ist
nicht erforderlich, da diese beim hydrau-

lischen Einfohren automatisch verriegelt
werden.

Die HinterrGder sind als Schwingarm-
Einzelradaufhéngung abgestiitzt durch drei
Spiralfedern und versehen mit je einem

Teleskop-Schwingungsdémpfer.

Die Betriebsbremse wirkt auf alle Réder,
die Handbremse auf die Vorderréder.
Die Ladefldche hat einen doppelten Holz-
belag, und zwar die untere Holzschicht
quer und die obere Holzschicht ldngs

verlegt.

Vollhydraulischer UNIMOG-Ruthmonn-Hubwagen beladen in Fohrstellung

Als Zugkopf verwenden wir den bekannt robusten und wirtschaftlichen UNIMOG mit 4-Zylinder-Dieselmotor, 36 PS, mit
vollsynchronisiertem Getriebe, eingebautem Betriebsstundenzéhler, Heizungs- und Beliftungsanlage, vergréBerten Riick-

blickspiegeln, dem verbesserten Fahrersitz und der verbesserten Lenkung. Ausgeristet ist er mit der Original-Daimler-
Benz-Hydraulik.

Preis des straBenfertigen Hubwagens, einschlieBlich Abnahme durch den TUV, einfarbiger Lackierung, Farbton nach

lhrer Wahl, sowie UNIMOG-Zugkopf DM
Mehrpreis fir eine bewdhrte Handseilwinde, Zugkraft ca. 800 kg DM
Mehrpreis fir eine vollhydraulische Seilwinde, Bedienung Uber ein Steuerventil, Zugkraft ca. 1000 kg DM

Technische Daten:

‘} Gréfle der Ladefldche:
D | 5000 mm lang, 2000 mm breit
r e SRS oSNy e = Héhe der Bordwénde:
| ca. 200 mm
Héhe der Ladefléche in Fahr-

stellung: 950 mm
Gesamtbreite des Fahrzeugs:
2480 mm
Tragkraft: 25 Tonnen
Bereifung vorn: 7.50-18,
hinten: 7.50-20 eHD Super

= o = Abbildungen und technische
Daten sind unverbindlich.

@ Spezialfabrik Rutfiumann Gescher/Westf.

Fernruf: (02542) 809 Telex: 0892689



