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SPEDITIONSKAUFMANN/
-FRAU — Ein Beruf mit Zu-
kunft! — Berliner Speditionsbe-
triebe stellen einen vielseitigen
Ausbildungsberuf vor
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TUV-Rettungssimulator

it

AnlRlich der AAA '88 — Auto-Ausstellung Berlin, vom 8. bis 16.
Oktober, stellt der TUV auf seinem Stand in der Halle 1 einen Ret-
tungssimulator vor. Dieses Geréat, das fiir alle Autofahrer interessant
ist, wurde noch nie auf einer Auto-Ausstellung vorgefiihrt und ist
fiir Berlin véllig neu. Mit diesem Ausstellungsbeitrag weist der TUV
auf die Problematik bei der Selbstrettung oder Bergung von aufRen
fiir die Insassen verungliickter Autos hin und leistet wertvolle Hilfe
zur Rettung nach Verkehrsunfdilen. Denn richtig retten will gelernt
und trainiert sein. Das gilt besonders, wenn ein Auto nach einem
Verkehrsunfall auf der Seite oder auf dem Dach liegen bleibt. Die
Insassen eines so verungliickten Wagens befinden sich meistens in
einer Schocksituation, die ihr weiteres Handeln bestimmt. Der
Wunsch, sich unverziiglich aus dem Auto zu befreien, dominiert so
stark, daR einzelne Schritte der Rettung nicht sinnvoll und planma-

Rig erfolgen.

Das beginnt mit dem vermeint-
lich erl6senden Griff zum Schlof
des Sicherheitsgurtes. Bei einem
auf dem Dach liegenden Wagen
fallt der Insasse mit dem Losen
des Gurtes auf den Kopf, wenn
er sich nicht vorher einen stabi-
len Halt verschafft. Selbst wenn
er bis dahin unverletzt geblieben
sein sollte, kann er sich jetzt
Verletzungen  besonders  der
Halswirbelsaule und der Kniege-
lenke zuziehen. Auch Schnitt-
verletzungen an dem oft mit
Scherben Ubersaten Dachhimmel
kommen haufig vor. Durch den
Ublicherweise eintretenden
Orientierungsverlust  verscharft
sich die im Fahrzeug herrschen-
de Panik.

Mit zunehmender Personenzahl
im Auto wird auch die Proble-
matik der Selbstrettung grofer.
Dabei setzt sich haufig spontan
egoistisches gegen  sinnvolles
Handeln durch. Im Ernstfall
kénnen sich die Fahrzeuginsas-
sen ungewollt gegenseitig ver-
letzen. Die richtige Beherrschung
solcher Situationen kann |lebens-
rettend sein und sollte deshalb

trainiert werden. Dazu setzt der
TUV den Rettungssimulator ein.
Das Gerat besteht aus einer se-
rienmaligen Autokarosserie und
einer drehbaren Aufhangung.
Die Karosserie kann so stufenlos
um die Langsachse gedreht und
in jeder Position angehalten wer-
den. Die Drehachse |4t sich
auch horizontal verandern; da-
durch kann die Stellung “Auto
liegt auf der Motorhaube auf”
simuliert und die Orientierung
durch die Windschutzscheibe ge-
nommen werden.

Unter Anleitung geiibter und mit
allen auftretenden Gefahren ver-
rauter Moderatoren konnen
Autofahrer die Selbstrettung
trainieren. Mit der Erfahrung aus
dieser Gefahrensiumulation ist
man fir den Ernstfall besser ge-
rustet.

Auch die Bergung verletzter
Insassen von auRen kann mit
Hilfe des Rettungssimulators fiir
Mitglieder von Automobilclubs,
Rettungs- oder Hilfsorganisatio-
nen und Notdrzte trainiert wer-
den.

Nach der AAA '88 wird der

Simulator fiir Trainingskurse an-
geboten. Tel: 33201-0.
Im Ausstellungsbeitrag des TUV
werden Vorfihrungen und
Ubungen unter Publikumsbetei-
ligung abwechselnd geboten. So
kann jeder Interessierte fur sich
den groRtméglichen Nutzen aus
dem Besuch des TUV-Standes
ziehen.

Daneben stehen Sachverstandige

des TUV zur Beratung (ber

Fragen aus der Kraftfahrzeug-

technik und dem Zulassungs-

recht bereit.

Die neue bundeseinheitliche

Smog-Plakette kdnnen Berliner

Fahrer schadstoffarmer Pkw ge-

gen Vorlage des Fahrzeugscheins

am TUV-Stand erhalten.

Auch zum Thema Fahrzeug-

design, der Sonderschau in Hal-

le 1, liefert der TUV einige Bei-
trage:

— An einem Kraftstofftank des
neuen VW-Corrado wird bei-
spielhaft gezeigt, wie sich das
Teile-Design auf Raumnut-
zung und Formgebung aus-
wirkt.

— Mit MeRkurven von Brems-
scheiben-Temperaturen wird
aufgezeigt, wie sich Design-
Veranderungen durch glatt-
flachige Radkappen auf die
Fahrsicherheit auswirken
kdnnen.

— Ein grofRdimensionierter
Heckspoiier und ein Ver-
gleich  serienmaliger Be-

leuchtungseinrichtungen mit

solchen des "show-tuning”
runden den Design-Beitrag
des TUV ab.

Gefahrgut-Verordnung Strale:
Wichtige Neuerungen

Die erste Novellierung der Ge-
fahrgutverordnung Strale
(GGVS) nebst ihren Anlagen A
und B enthalt folgende beson-
ders bedeutsame Neuerungen:

— Straentransport von gefahr-
lichem Sondermiill: Aufzahlung
der betreffenden Abfille bei den
einzelnen Stoffklassen und -zif-
fern; Einflgung einer Abfall-
Mischtabelle mit Beispielen in
die GGVS.

— Brandschutz: Strengere An-
forderungen an Trager-Fahrzeu-
ge fiur Tankcontainer (Motor,
Auspuffanlage, Kraftstofftank).
Geltung, wenn leicht entzind-
bare Flissigkeiten oder Druck-
gase zu befdrdern sind — natio-
nal ab 1.000 und international
ab 3.000 Liter.

— Einschrénkung von StraRen-
transporten besonders gefahrli-
cher Guter: Durch Erweiterung
der Liste | in der GGVS-Anlage
B.8 und durch Ausdehnung des
Geltungsbereichs von § 7 (3)
der GGVS auf GrofRcontainer —
sprich auf Stiick- bzw. Schiitt-
gliter der Liste |.

In neuer Fassung gibt es wieder
ein gemeinsames Unfallmerk-
blatt fir inlandische Sammel-
transporte von Versandstiicken
der Stoffklassen 2 bis 5.1, 6.1
und 8. Es reicht aus, wenn die
Nettomasse bei einem Stoff liber
1.000 Kilogramm liegt und kein
erlaubnispflichtiges  Gefahrgut
mit an Bord ist.

BPAN AVL.

Unsere moderne Kundendienst- und Reparatur-
werkstatt sowie ein umfangreiches Ersatzteil-
lager stehen fiir Thre Mercedes-Benz-Nutzfahr-

zeuge zur Verfiigung.

Selbstverstindlich werden von uns auch Bremsen-

zwischen- und Sonderuntersuchungen gemis § 29 StVZO
sowie Fahrtschreiberiiberpriifungen nach § 57b StVZO

durchgefiihrt.

Uherzeugen Sie sich von unserer Leistungsfihigkeit.

Vertragswerkstatt

der Daimler-Benz AG
Kaiserin-Augusta-Allee 4
1000 Berlin 21

Telefon: (030) 3448021

Hans-Henning Endres cmbh & co. k6

MERCEDES-BENZ

Ihr guter Stern auf allen StraBen.
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Der Senator fur Stadtentwicklung
und Umweltschutz

BERLIN

Test mit RuRfiltern fiir Lastkraftwagen

In den néachsten Monaten wird der Senator fur Stadtentwicklung und
Umweltschutz mit finanzieller Unterstlitzung des Umweltbundes-
amtes ein Pilotprojekt mit Rul¥filtern und Motorkapseln an Brauerei-
und Stadtreinigungsfahrzeugen beginnen. Die Motorkapseln sollen
der Gerduschddmmung dienen, die Erprobung von Ruf3filtersyste-
men der Verminderung des PartikelausstoRes. Durch den Einsatz von
Ruffiltern némlich sind Minderungen des PartikelausstoRes (Ruf,
andere Feststoffe und daran angelagerte Teilchen, die als krebserre-
gend gelten) um 50 bis 90 % maglich,

Als Ruffilter werden vorwiegend
Keramikkorper verwendet, die
den im Abgasstrom enthaltenen
Partikelanteil zuriickhalten. Ein
gravierendes Problem st das
Freibrennen (Regeneration) von
den angesammelten Partikeln auf
der Filteroberflache (beladenes
Filter). Erprobt werden im we-
sentlichen vier Systeme. Im Ber-
liner Versuch soll das in Abb. 1
und 2 gezeigte System zum Ein-
satz kommen. Das in Abb. 1 be-
schriebene System ist fir Fahr-
zeuge geeignet, die relativ kurze
Strecken fahren und nachts auf
einem Parkplatz abgestellt wer-
den, auf dem ein elektrischer
Anschlu® verfigbar ist. Das Fil-
ter wird wahrend des Fahrbetrie-
bes beladen und nachts mittels
eingesetzter Heizstdbe unter
Sauerstoffzugabe (kleiner Frisch
luftmotor) elektrisch  freige-
brannt.

Das in Abb. 2 gezeigte Prinzip
eignet sich fir Fahrzeuge, die
kontinuierlich betrieben werden,
also auch fir den Fernverkehr.
Die Regeneration erfolgt elektro-
nisch gesteuert durch die Ent-
zundung eines mit Dieselkraft-
stoff gespeisten Brenners und
Verbrennung mittels kontrollier-
ter Lufteinblasung. Wahrend des
Regenerationsvorganges werden
die Abgase — kurzzeitig unge-
filtert — im sog. , Bypass'" uber
eine zusatzliche zweite konven-
tionell gebaute Schalldampfer-
anlage gefihrt.

Das Vorhaben soll Uber 1 1/2
bis 2 Jahre laufen. Fir die Be-
gleitmessungen, die das Institut
fur Fahrzeugtechnik der TU
Berlin durchfiilhren sc'l, ist die
Errichtung eines Lkw-Priifstan-
des auf dem Gelande der Tech-
nischen Priifstelle in der Frank-
linstrale notwendig. Dieser Pruf-
stand kann dann kiinftig auch
fir die geplante Diese -Abgas-
sonderuntersuchung fir Lkw ein-
gesetzt werden.

Bernd Lehming

Serienfahrzeuge mit Partikel-
filtern

Noch in diesem Jahr wollen sich
die grolten Nutzfahrzeugherstel-
ler in der Bundesrepublik ent-
scheiden, welche Partikelfilter-
Systeme ihnen am besten ins
Programm passen, und schon im
nachsten Jahr sollen Stadtbusse
und andere Kommunalfahrzeuge
damit erstmals in Serie ausgestat-
tet werden. Das ist das Ergebnis
einer Umfrage, die das Minchner
Umweltschutzreferat bei den
Nutzfahrzeugherstellern durch-
gefilhrt hat. In Miinchen werden
im (brigen nur noch Stadtbusse
angeschafft, die mit einer ,,Nach-
ristgarantie”” ausgestattet sind,
damit — so Umweltschutzrefe-
rent Ridiger Schweikl — ,,wenig-
stens der nachtragliche Einbau
von Rulfiltern gesichert ist"”.

Schon seit zwei Jahren beschaf-

s Jerie

Abb. 1: Heizstab-Keramikfilter
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tigt sich das Minchner Umwelt-
schutzreferat in Zusammenarbeit
mit dem Umweltbundesamt und
dem TUV Bayern mit dem ,,rul-
armen Diesel’’. Zu diesem Zweck
wurden funf Kommunalfahrzeu-
ge, darunter drei Stadtbusse und
zwei Miillfahrzeuge, mit unter-
schiedlichen Filtersystemen
(Baujanr 1985/86) ausgestattet
und in der Praxis auf ihre Funk-
tionstiichtigkeit und Standfestig-
keit getestet. Zugleich muliten
die Filter auf einem Priifstand,
fir den eigens ein der Praxis
..abgeschauter’” Priifzyklus erar-
beitet worden war, ihré Wirk-
samkeit unter Beweis stellen.

Quintessenz des Versuchs: Bei
keinem der Filter konnte eine
Verminderung der gasformigen
Emissionen festgestellt werden,

und nur einer der Filter hat in
puncto Standfestigkeit und Wirk-
samkeit die Prifung bestanden:
Der Keramikmonolith. Je nach
Betriebszustand schaffte er eine
Rufireduzierung zwischen 50
und 80 Prozent. Allerdings hat
es sich auch bei diesem Filter
gezeigt, dal® das Problem Rege-
nerierung langst nicht geldst ist.

Helmut Launer
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Eine jahrzehntelange, starke Verbindung: Das ist die
Zusammenarbeit zwischen Daimler-Benz und den
Gerateherstellern. Sie garantiert genau auf den
Unimog abgestimmte Geratekombinationen fuir alle
. Anbauraume und jeden Einsatz.
Der Unimog — die optimale
Arbeitsmaschine.

Unimog Generalvertretung - Hans-Henning Endres GmbH & Co. KG - Kaiserin-Augusta-Allee 4 - Telefon (030) 3448021
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40 Jahre Verein Berliner Spediteure e.V.

Wenige werden sich noch erinnern, daR vor den dreiRiger Jahren in
Berlin die Spediteure ihren "Verein Berliner Spediteure, die Mébel-
spediteure ihren ""Verein Berliner Mdbelspediteure'’ und die Lager-
halter ihren “Verein Berliner Lagerhalter’ hatten.

1933 wurden diese drei Vereine, von denen jeder fir sich ein Eigen-
leben fiihrte, in den Fachgruppen Spedition, Mdbeltransport und
Lagerei innerhalb der “"Reichsverkehrsgruppe Spedition und Lagerei"”

zusammengeschlossen.

Das ist aber auch so beinahe
alles, was wir Jingeren von der
Vorgeschichte und Geschichte
des VBS wissen. Der jetzige Ver-
ein hat leider keinerlei Doku-
mente aus der Zeit seiner Vor-
ganger. Aus diesem Grunde fei-
ern wir in diesem Jahr nur das
40. Jubildum der Neugrindung
des Vereins Berliner Spediteure
e. V. in seiner heutigen Konstel-
lation.

Sehr bald nach dem Zusammen-
bruch des Deutschen Reiches
fanden sich in wirtschaftlich du-
Rerst schwierigen Zeiten die Ber-
liner Spediteure zusammen. Die
Versammlungen in den Jahren
1947 und 1948, bei denen Ge-
danken- und Erfahrungsaus-
tausch im Vordergrund standen,
sollen sehr gut besucht gewesen
sein. Das ist in Notzeiten immer
sO.

Insbesondere Bruno Altrichter
war es, der die Griindung eines
Vereins der Spediteure voran-
trieb.

Viele Probleme muliten gelost
werden, bis es am 3. 11. 1948
zur Grundungsversammlung des
Vereins Berliner Spediteuree. V.
kam.

Nach 40 Jahren nun besteht im-
merhin noch bei 18 Mitgliedern
eine ununterbrochene Mitglied-
schaft, auch wenn sich in einigen
Féllen bereits der Name geén-
dert hat.

Da sich inzwischen im ubrigen
Bundesgebiet der Zusammen-
schluR der einzelnen Spediteur-
Vereinigungen vollzogen hatte
und die Spitzenorganisation, die
" Arbeitsgemeinschaft Spedition
und Lagerei (ASP)" gegrindet
war und auch das Mobeltrans-
portgewerbe sich eine Spitzen-
organisation in der "Arbeitsge-
meinschaft Mobeltransport
(AMO)" geschaffen hatte, schloR
sich der Verein organschaftlich
diesen Spitzenverbanden an und
nahm seither an deren Delegier-
ten-Tagungen, Vorstands-, Fach-
ausschul®- und Kommissionssit-

zungen durch die gewahlten Ver-
treter teil.
In den ersten Jahren der Ver-

einstatigkeit kam es darauf an,
die Organisation des Vereins
Berliner Spediteure auszubauen
und zu konsolidieren.

Bald darauf hatten sich auch die
groRten Speditionsbetriebe dem
Verband. angeschlossen und ihre
besten Krafte in die ehrenamtli-
che Tatigkeit entstandt.

Mit dem Vorsitzer Konsul Theo-
dor Meyer folgte den Griindungs-
Vorstanden in der Zeit von
1951 - 1970 eine lange Periode
verbandspolitischer  Stabilitat;
dies ganz im Gegensatz zum poli-
tischen Umfeld!

Die Vorsitzer Otto Buchwald
und Gerhard Kanitz — vor mehr
als 10 Jahren viel zu frih ver-
storben — hatten nur wenig Zeit,
in den jeweils drei Jahren ihrer
Amtszeit eine grundlegende ver-
bandspolitische Anderung her-
beizufihren.

Schon von der Griindung an —
oder wenn Sie wollen, auch Wie-
dergrundung — des Vereins im
Jahre 1948 haben die Spediteu-
re, Mdbelspediteure und Lager-
halter die Zusammenarbeit mit
den anderen Verbanden des Ver-
kehrsgewerbe gesucht. 1951 kam
es zur Grindung "Arbeitsge-
meinschaft der Berliner Ver-
:ehrsorganisationen”’.

eit 1979 — und das ist ein be-
-onders wichtiger Meilenstein in

der Geschichte unseres Verban-
des — gehort der Verein Berliner
Spediteure — wie die Verbinde
des Giiterfern-, des Giiternahver-
kehrs, des Taxi-Gewerbes und
der Binnenschiffahrt — der Ar-
beitsgemeinschaft privater Berli-
ner Verkehrsverbande an.
Demokratische Freiheit und un-
ternehmische Selbstandigkeit
gibt es nicht ohne Wettbewerb
in der Politik und am Markt.

Die Sicherung eines chancenglei-
chen Wettbewerbs ist eine Frage
unternehmerischer Selbstbe-
hauptung. Unternehmer miissen
erkennen, dafd sie nur gemeinsam
das Schicksal meistern kénnen.
Die Zukunft mul gestaltet, nicht
etwa erduldet werden!

40 Jahre Verein Berliner Spedi-
teure — die Aufgaben des Ver-
bandes sind — immer der jeweili-
gen Zeit gesehen — damals wi
heute fast dieselben geblieben.
Der VBS bietet mit seinen Mit-
gliedern die Plattform fir Gedan-
ken- und Erfahrungsaustausch.

Deodat von Eickstedt
Vorsitzer des Vereins
Berliner Spediteure e.V.
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