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Die Entwicklung einer Produktgruppe
im Hause Daimler-Benz AG



UNIMOG -
eine ldee setzt
sich durch

1948 wurde auf der ersten Nachkriegs-Ausstellung
der Deutschen Landwirtschaftiichen Gesellschaft
in Frankfurt/M. ein =Unimog« genanntes =Univer-
sales Motorgerat= — eine Verbindung von Schlep-
per, Arbeltsmaschine und Transporter - gezeigt und
als neuartige Lasung safort begrifBt. In Abwehr
der dureh Krieg und Kriegsende hervorgerufenen
Bedrangnisse hatte man nach 1845 die Inten-
sivierung und Rationalisierung der Landwirtechaft
als besonders vardringliche Aufgabe empfunden.
Aus dar Erkenntnis heraus, dafl die Landwirtschaft

)

auch ain »Tranaportigewerbe wider Willen- ist,
wurde damals die Frage errtert: Wie kann man die
modermen Grundaatze im Fahrzeug- und Mataren-
bau auf ein landwirtschaftliches Gerat anwenden
und dabel ein vGllig neues wirtschaftliches Transport-
und Arbeitsmittel schafen?

Die angestrebte Lésung sollte eine Abkehr vam
klassischen Schiepper gein und das Gerdt zu
ainem Triger méglichst vialer, in der Wirkung ver-
schiedener Arbeitsgéinge machen, die Arbaits-
ausflihrung dabel so bequem wie moglich gestalten,
sine hohe Zughkraft aufwelsen, gelandegingig
und filr alle notwendigen Geschwindigkeiten bis zum
Kriechgang herab eingerichtet sein und dabel dia
Leistung des Landarbeltars bei grofitem Schutz der
Gesundhait steigerm. Mit der Konstruktion wurde
1848 begonnen, Nach Uberwindung verschiedenar
durch den Wiederaufbau bedingter Verzdgerungen
wurde die schon 1848 angelaufene Serienproduk-
tian des Unimog 1951 in Gaggenau zusammengefaft,

Den Fahrgestell-Aufbau palite man den robusten
Betriebsbedingungen an. Dementsprechend erfolgte
auch die Ausbildung der starren Vorder- und
Hinterachse. Ausgeristat mit dem seit vielen lahren
bewahrten Mercedes-Benz Dieselmotor OM 636
wurde der apitere Unimog U 34/411 Gber 18 Jahre
nach den gleichen Konstruktionsprinzipien gebaut.

Im Laufe der Zeit entwickelte sich - entsprechend
dem Trend zu mehr PS und der Forderung des
Marktes nach Immer noch starkeran Maschinen -
aus diesem «Ur-Unimog+« mit damals 25 PS eine
stattliche Schiepperreibe, deran Lelstungsdaten
rachstehend zusammengefalit wurden,

Die technische Grundkonzeption ist bei allen
Baumustern gleich: Echter Allrad-Antrieb auf
vier gleichgroBe Rider und die dafiir richtige Ge-
wichtevertellung von 2/3 vorn und 1/3 hinten,
Differentialsperre In belden Achsen, hydraulisch
kippbare Hilfsladeflache bis zu 4 t Nutzlast oder
fiir Gerdteaufbau, vielfaltige Gerateantriebsmbglich-
kalten und ein serienmafiges komfortables Fahrer-
haus mit Heizungs- und Beliftungsaniage. Ein
in allen Bereichen gut abgestuftes Getriebe mit
20 Géngen erlaubt Geschwindigkeiten von 120 m/h
bis zu Gbar 70 km/h.

Dadurch wird der Unimog zu elner Hochleistungs-
Arbeitemaschine for unterschiedlichste Einsatz-
zwacke und bei Bedarf gleichzeltig strafienschnelle
Zugmaschine. Sein echter Vierrad-Antrieb garantiert
dariber hinaus ungewbhnlich hohe Zug- und
Arbeitsleistungen Im unwegsamen, schwigrigen
Gelande.

Nahe Gaggenau, auf der Kuppe des sogenannten
Saubergs gelegen, wurde ein Versuchsgelande
der Daimler-Benz AG, Werk Gagganau, eingerichtet.
Mit dem Erprobungsgelénde in der Kiesgrube
Otigheim steht heuts ein zweites Areal fur harteste
Praxis-Tests zur Verfiigung. Bevor eines der viel-
bestaunten =Kraftpakete= mit dem Mercedes-Stern
die 100prozentige Serienreife erhilt, werden hier
unter hirtesten Bedingungen - oft in Tag- und
Nachtschichten - Testfahrten im extremen Gelénde
unternommen, die auch die letzte Schraube bis
zum Zarreiben beanspruchen. Die g0 gawonnenen
Erfabrungen garantieren im Endergebnis ein
technisch ausgerseiftes, hochwartiges Produkt, das
seinen Weg zu Kunden In unterschiedlichsten
Branchen und in allen Kontinenten antreten kann,

Meben der Landwirtschaft, in der der Unimog -
wia kurz darauf auch in der Forstwirtschaft - seine
ersten Sporen verdiente, hat sich dieses Fahr-
zeug zwischenzeitlich langst einen vielbeachteten
Platz im kemmunalen Einsatzberelch, In der Bau-
wirtschaft, beim Transportgewerbe und in verschie-
denstan Sparten der Industrie erabart.

Aus dan Unimog-Anfangen nach Kriegsende
wurde ein Produkt entwickelt, dessen Vielseltigkeit
und beachtliches Leistungsvolumen kaum zu
ibertreffen sind. Die «Unimog-ldee« hat gich walt-
weit durchgesetzt,

Der pinfumdertste im Werk Gaggenau gebaute Linimog,
Diie Weichen fdr ain erdlolgralches
neues Daimier-Bene Produkt waren gesieill

Rechts:
Dia staunen Fachieuts und Lapn: Dar Linimog geht
durch dick und dinn






Am 26, 4. 1957 bewundarts
Oir. Konrad Adenaver

auf der 1AA die Neuschipfung
I_f|1,|.','|n_|:|'

Im Mai 1966 Fertigsiellung das
100 000sten Unimog zur DLG.
Das Fahrroug wurde auwl
Vorstandsbaschiull durch Herrn
Dr. Staslin (links ] als Spende
dar Lliniv t Hohanheim
ubergeben

Rachis:

Unimog-Be

Land Salrburg treffen sich in
Maisholan bai Zell am See

Yorstellung des Agugn
Unimog U 40 im lahr
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Dar 150 000sta Unimog wivd anfd@lich des
Landwirtschaltlichen Hauptfestes in Stutigart 1871 in
Anwasanheit von Ministerprasident Dr. Filbinger
von Vorstandsmitglied Dr. Schleyer als Schenkung
dem Pestalozzi Kinder- und lugenddor! Wahlwies
atergeben

__ ﬂ"*

Y

-‘.I-‘ - 1—.-!-!'-— -
e : =

m&:ﬁﬂm%m"m
T sk 3 . : L

Eine neue Linimog-Generation ist angetrelen:
L 120 als lelstungsstarker Allrad-Ackerschlepper,
U 150, eine schwera Strafllanrugmasching




MBtrac:

Erfolgreicher Neuling
am Schleppermarkt

Die Zahl landwirtachaftlicher Betriebe der
Bundesrepublik Deutschland nahm nach 1949 rapide
ab. Diese Entwicklung, die bei weitem noch nicht
abgeschlossen ist, ging zu Lasten der unteren Be-
triebsgroBenkliassen. Durch Pacht und Zukauf
wuchs also die Anzahl flachenmaBig gréBerer Be-
triebe, wohingegen der Anteil der Betriebe bis
15 ha allein Im Zeitraum 1960 bis 1973 von 1 148 626
auf 672 345 zurlickging.

Betriebe mit haheren ha-Flachen verlangen jedoch
zwingend rationellere Arbeitsverfahren, wenn
die notwendige Rentabilitat gegeben sein soll. Zur
Erreichung dieses Zieles spielt der Ackerschlepper
seit lJahrzehnten eine Schiisselrolle,

Seit 25 lahren bietet die Daimler-Benz AG der
Landwirtschaft mit dem Unimog eine Arbeitsmaschine
an, deren Konzeption Mafistabe fir anwendungs-
gerechte Losungen eines allradgetriebenen Verfah-
rensschleppers gesetzt hat.

Der Unimog bewahrte sich als vielsaitiger,
leistungsfahiger Pliegeschlepper und zugleich ro-
buster, sicherer Zugschlepper. In dieser ausge-
wogenen Kombination Ubarnimmt er durch seine
hohe Strabengeschwindigkeit in vielen Betrieben
auBerdem umfangreiche Transportaufgaben.

Im Jahr 1973 nahm die Daimler-Benz AG zusétz-
lich die Produktion giner villig neuen Acker-
schlepperreihe auf. Der neuentwickelte MB trac
vereinigt auf sich alle im Unimog bisher schon
bewdhrtan Konstruktionsmerkmale eines echten
Allradschleppers. Lediglich seine Normalge-
schwindigkeit wurde auf 25 km/h festgelegt.

Damit kéinnen die vom Gesetzgeber eingeriumten
Erleichterungen fur langsamfahrende landwirt-
schaftliche Fahrzeuge In Anspruch genommen wer-
den. Mit dem MB trac wird den landwirtschaftlichen
Betrieben, die nur einen geringen Transportbedarf
iber gréBera Entfernungen haben, ein leistungs-
fihiges, preiswlrdiges Arbeitssystem angeboten.

Als echter Allradschlepper verfigt auch der
MB trac Ober vier groBzligig dimensionierte, gleich-
groBe Réder, Differentialsperren in beiden Achsen
und eine Gewichtsverteilung ven 60 % auf der
Vorderachse und 40 % auf der Hinterachse.

Diese fur einen Allradschlepper optimale Ge-
wichtsverteilung (im statischen Zustand) berlck-
sichtigt, daf auch in der Zukunft schwere bis
schwarste Arbeitsgerite am Heck des Schieppers
verwendet werden. Bei der Arbeit ergibt sich eine
glelchmaBige Belastung aller vier Rider, die die
beste Zugkraftibertragung und bei einem Minimum
an Schlupf héchste Lenksicherheit in allen Betriebs-
zustanden gewbhrleistet. AuBerdem ist Ober der
Hinterachse die Mitnahme von Saatgut, Dinger oder
Spritzbriihe méglich. ohne dal zur Erreichung
der idealen Lastvertellung von 1 : 1 zusétzlicher
Frontballast verwendet warden mifite, der zu
siner Erhéhung des Gber den Acker zu bewegenden
Gesamtgewichtes fihren wirde.

Praxisgerecht ist die Ausristung der Anbaurdume
vorn und hinten sowie des Aufbauraums Gber der
Hinterachse. In einem Arbeitsgang kénnen Vorrats-
bunker oder ein Spritzfad transportiert und
Arbeitsgerite vorn und hinten eingesatzt werden,

Funktional durchdacht und leistungsfordernd
ist der Arbeitsplatz des Schlepperfahrers gestaltet.
Das neue, sehr gerdumige Fahrerhaus bietet zwel
Personen reichlich Platz und entspricht hiichetan
Sicherheitsanforderungen. Es st von beiden Seiten
bequem Uber braite, trittsichere Stufen zugénglich
und zeichnet sich durch optimale Sichtverhéltnisse
in alle Anbau- und Arbeilsrbume aus.

Die schwingungsneutrale Anordnung des mit
einem Komfortsitz ausgestatteten Arbeitsplatzes,
gut im Blickfeld liegende Armaturen, eine grolb-
dimensionierte Heizungs- und Beliftungsanlage
schaffen hervarragende Arbeitsvorausgetzungen
fir den Landwirt, wie sie in anderen Berufssparten
langst zur Selbstverstandlichkeit geworden sind.

Die ausgewogene Konzeption der MB trac-Typen
B5/70 und 800 mit 85 und 72 DIN-PS {48 und 53 kW)
ermiglicht es, die Feldarbeit auch in mittleren
landwirtschaftlichen Betrieben antscheidend durch
&in modermes, leistungefahiges und wirtschaft-
liches Arbeitssystem zu rationalisieren.

Eiir die MB trac-Typen 1100 und 1300 mit 110 baw.
125 DIN-PS (B1 und 92 kW) sichert die seit lahr-
zehnten fir den Unimog bestehende intensive Zu-
gammenerbeit mit der Gerateindustrie die Ver-
wendungsmoglichkeit genormter, auf dem Markt
lieferbarer Gerite, welche die besonderen Eigen-
schaften dieser Hochleistungsackerachlepper - 2. B
die Rlckwartsfahreinrichtung - voll auszuwerten
griauben. Mit der Schaffung des MB trac hat ein
besonders erfolgreicher «Neuling= auf dem
internationalen Schleppermarkt Einzug gehaltan.



1973: Anbruch der MB trec-Ara.

Im Kurhaus Baden-Badan stelli Dir, Staelin
der Fachpresse den neven

M8 trac 65/70 vor. Drai lahre spater gahen
die groBen MB trac-Typen in Sarienbau
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. Die historische Entwicklung des Unimog - 1945 Zusammenschlul einiger Ingenieure und
n C Ungsp aser] der Name entstand durch die Abkiirzung Di“":‘m‘“r‘hﬂ‘;’”ﬁ zu einer frelwilligen Arbaits-
; R ” gemeinschaft.
des UNlMOG_ und von Universal-Motor-Gerat - ist durch zahl- Ziel: Mutzung des allasmatian tschischen
reiche VertHentlichungen hinlanglich i dr di i

Fortachrittes fir die Landwirtachaft.
MBtraC Pr ram S bekanntgeworden. Die ungewéhnliche und i Vit - |
- ; . ~ Al S arwirklichung ces entwickelten optimalen
Og l l I interassante Chronik dieses Mercedes Konatruktionsprinzips fir Ackerschlepper im
Benz Produktes ist es wert, im Hahmen Unimog: Echter Allradantrieb auf vier gleich-
dieser Schrift kurz dargestellt zu werden groBe Rader, Differentialsperre in beiden
Achsen, Fahrerhaus fir zwei Peraonen, Hilfs-
ladeflache fir Lasten oder Aufbaugerat,
Zaptwellenantrieb fir Geréte, grofier Ge-
schwindigkeitsbareich.




1949

1951

1953

1955

1956

1958

1958

1961

Serienproduktion des Unimeg durch die Firma
Gebr, Boehringer GmbH, Maschinenfabrik,
Géppingen in Wirttemberg. Insgesamt wurdan
dort 600 Unimog gebaut.

Ubermahme der Unimog-Fertigung durch die
Daimler-Banz AG, Werk Gaggenau.
Typenbezeichnung damals 2010, 25 PS:

ab lanuar 1953 Typenbezeichnung Unimog 401.

Die Deutsche Landwirtschafts-Gesellschaft
{(DLG) verleiht dem Unimag |hre hchste Aus-
zelchnung, die silberne Preleminze.

wird der ersta Unimog mit geschlossenem
Ganzstahl-Fahrerhaus gebaut und damit der
Absatz auf Gewerbe, Industrie und kommu-
nalen Berelich ausgedehnt,

Der forsttechnische Prifungsausschull ver-
laiht dem Unimog das Pradikat «Fir die Forst-
wirtschaft gesignet und zu empfehlan-.

Im Mai verlaht der erste Unimog 5 (404), ein
leichter geléndegangiger Lkw der 1,5t-Klasse
mit B2-PS-Benzinmaotor, das Band.

Al September wird der Unimog 411, 32 PS,
gebaut.

erscheint der Unimog mit neuem, geschlosse-
nen Fahrerhaus und langem Radstand auf dem
Marlt

Als arster Ackerschlepper hat der Unimog
sarienmabig Synchrongetriebe

Im Mal wurde die Unimog-Produktionszahl
50 000 Oberschritban

Im Mai veriaBt der erste Unimog 406, 65 PS,
dag Band

Ab Juni wird der Unimog 406 mit Dirakt-
einspritz-Dieselmotar gebaut

1968

1066

1968

1869

181

18972

1972

1873

1874

April - Varstellung des neuan Typenpra-
grammes U 34, U 40, U 54, U 70, U 80

und Lnimeg 5.

(Die Zahlenangaben stehen |eweils fir die
Motorleistung nach DIN/PS.).

Mai - Auslieferung des 100 0DDsten Unimog
zur DLG-Ausstellung. Das Fahrzeug wurde

auf Varstandasbeachiuf durch H. Dr, Staelin als

Spende an die Universitét Hohenhaim
ubergeben.

Februar - Erweiterung des Unimog-Typen-
programmes U 34, U 45, U 54, U E6, U 80, U 80
und Unimog S

Eine Strafenzugmasching Unimog 416 mit
100 DIN/PS rundet das Unimog-Programm
leistungamalig nach oben ab.

Der 150 000ste Unimog wird gebaut. AnlaBlich
des Landw, Hauptfestes in Stuttgart wird
dieser Jubllgums-Unimog in Anwesenhelt von
Minigterprasidant Dr. Filbinger won Yor-
standamitglied Dr, Schleyer als Schenkung

an das Pestalozz| Kinder- und Jugenddart
Wehiwies tibergeben

Das Unimeg-Programm besteht aus den
Typen U 34, U 82, U 66, L84, U 100
Fahrgestelle mit 80 und 100 PS Motorleistung.
Triebk&pfe mit 36, 60, 90 und 110 PS als
Antrieb fur Spezialfahrzeune

Unimog S - gelandegéngiger 1.5 t-Llkew mit

82- und 110-PS-Benzinmotor

Mai = DLG-Pramiers das MB trac 65/70 in
Hannower

Ab 1. Juli beginnt die serienméabige Fertigung
das MB trac 65/70.

September — Auf der DLG in Frankfurt
werden der MB trac 95/105 und der neue
Unimog U 120/425 vargestealit.

1975 Die Unimog-StraBenzugmaschine mit
150 DIN/PS und dar MB trac 65/70 als
Industrie-Zugmaschine stehen auf der
Hannover-Messe.

1975 September - Der MB trac 800 als zweite
Variante mit Schnellgang 40 km'h geht in die
Fertigung

1975 Ende des Jahres veriabt der 3000ste MB trag
das Montageband,

1976 lanuar - Beginn der Serienfertigung des
gralan Unimog 120/425 - schwere Baureihe.
Das Fahrzeug wird mit 120 DIN-PS und
mit Abgasturbolader - 125 DIN-PS gebaut
Februar - Beglnn der Serienfertigung der
Baumusterreibe 425.141, der
Unimog-StraBenzugmaschine mit 150 DIN/PS.

1976 August — der 4500ste MB trac wird gebaut.

1976 Herbst - Fertigungsbeginn der grofien
MB trac 1100 und 1300

1976 Oktober - der Unimog 95/424 wird vorgestalit
Serienanlauf: Februar 1877,



UNIMOG-Gerate

Den Eingang in die gewerbliche
Wirtschaft und in Gemeinden, Stadten
und StraBenbauverwaltungen fand
der Unimog Uberwiegend in seiner
Eigenschaft als gewerblicher Gerate-
tréger in Vearbindung mit dan ver-
schiedensten Geraten. Bei seiner Ein-
fihrung beschritten wir Neuland In
dar Vaerwandung derartiger Fehrzeuge.
Die Erfolge auf diesem Gebiet waren
nur durch unsere enge Zusammen-
arbait mit den verschiedensten gerdte-
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herstellenden Firmen maglich. Der
technischen Entwicklung folgte der ge-
maingama Vertrieb lber unsere
Unimog-Generalvertretungen. Nicht
zuletzt die sich verschérfende Wett-
bewerbssituation veranlafite uns im
Jahre 1972, unsere Beziehungen zu
eehn Geréteherstellern noch zu festi-
gen. Gleichzeitig wurden die Unimog-
Generalvertretervertriige durch einen
Zusatzvertrag, der den Vartrieb der
Gierdte dieser Firmen regelt, ergénzt

Derartige Gerdteveririebsvertrige
haben wir mit folgenden Firmen
abgeschlossan:

Firma Fasieco, MeuB

Firma Hiab, Hannover

Firma Hoes, Oldenburg

Firma Klaus, Memmingen

Firma Miller, Mitteltal

Firma Rias, Bruchsal

Firma Ruthmann, Gescher

Firma Schmidt, S5t Blagien

Firma Trenkle, Plaffenweiler/Villingen
Firma Werner, Ehrang Triar

Sinn und Zweck dieser Vertrige
kommt am besten in der Praambel, die
diesen Vertragen vorangestellt ist,
zum Ausdruck. Sia wird deshalb hier
im Wortlaut wiedergegeban:

«nser gemeinsames Handeln am
Markt mul} zukinftig noch stirker als
bisher den Unimog mit Gerfiten als
Einheit zur Lézung von Problemen bal
den Unimog-System-Verwendern
erscheinen lassen.

Der Erfolg aller wird zunshmend
weachgalwirkgam vam Verkauf van
Lnimog und Gerdten abhéingen, Des-
halb ist es folgerichtig, den Vertrieb
von Unimog-Fahrzeugen und -Geriten
night erst in den reglonalan Endstufen
auf der Ebene einzelner Unimog-
Generalvertretungen rusammenzufiibh-

ren, sondem diesen fir das Markl-
gebiet Bundesrepublik Deutschiand
und Westberlin einheitlich zu regeln.
Es erscheint zwackmibig, die ver-
triebsorganisatorischen und varkaufs-
terdernden Mallnahmen mehrerer
Gerétahersteller aufeinander abzu-
stimmen, nach Méglichkeit 2u inten-
sivieran und zu konzentrieran.

Unter Mitarbeit und mit Zustimmung
baider Partnergruppen - Geriteher-
steller und Unimog-Generalverirater -
haben wir ein Vertragssystem ent-
wickelt, bei dem die Geratehersteiler
alg Kompetenten, die Daimler-Beanz AG
als Kommissiondr und die Unimog-
Generalvertretungen als deren Unter-
kommissiondre tatig werden. Dieses
Vertragssystem dient der Vereinhelt-
lichung, Konzentration und Intensivia-
rung unseres Handelna am Marlt.

Das Vertragswerk beinhaltet Grund-
satze zur Schaffung eines technisch
und vertrieblich einheitlichen Unimog-
Systems, das nur In Wirdigung der
Gegebenheiten und im Einvernehmen
mit allen Betailigten achrittwaise
pusgebaut werden kann, Die Daimlar-
Benz AG ist sich threr Fihrungsauf-
gabe in diesem System und der damit
verbundensn hohen Verantwartung
nach beiden Seiten voll bewult und



Was als rein landwirtschaftlicher Trakior
begonnan halte, mauserie sich schnell

zu sinem begehrien Arbeilsfahrzeug auch
bel Kommunen

wird vor allem bel schrittweliser Intan-
sivierung der Beziehungen die Be-
troffenen konsultieren und auf sine
Abstimmung aller Malinahmen sowaohl
mit den Unimog-Generalvertretungen,
vertreten durch den Arbeitskreis
Giaritevertrieb, als auch dem Krais
der Vertragsgerateharsteller groBten
Wart legen.«

Die deutache und internationale
Landmaschinenindustrie bistat ain
breitgefachertes Angebot aller land-
wirtschaftlichen Maschinen und
Geridte von den verschiedensten
Herstellam an.

Bodenklima und Betriabsstrulktur
bedingt, nicht zuletzt aber auch vom
drtlichan Fachhandel mithbestimmt,
ist die Verbreitung von verschisadenan
Fabrikaten in verschiedenen Gabiatan
unterschiedlich, Wir entsprechen
dieser Marktgegebenhgit suf dem
landwirtschaftiichen Sakbtor durch dia
Beachtung weltestgehend genormter
Ansgchlullpunkte an unseren Erzeug-
nissen, Darliber hinaus gingen auch
wvon unseram Haus entecheidende
Impulse zur Mechanisierung der Land-
wirtschaft aus. Erinnert sai in dizgam
LZugsammanhang an die Entwickiung
vwon Frontgerdten, zu dem dafir pra-
destiniarten Frontsitzschlepper

=Unimog=, an den Aufbau von Grof-
flachen-Schitdlingsbekimpfungsan-
lagen, Saatgut- und Dingerbunker,

an unsere entscheidende Mitwirkung
bel der Zuckerribenvollernte, Maschi-
nenantwicklung und an den Feld-
hicksleranbawim Seltenwagenprinzip.



Bei Industriegingétzen auf Strale und Schiene,
Spezialaufgaben im StraBenunterhaltungsdienst,

im Bereich von Bauwirtschatt
und der gewerblichen Wirt-
achaft,
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im Winterdienst und als erfolg-
reiche Verdichtereinheit,




oder als rationeller Container-
Transporter:

bei Speditionen und Forst-
betrieben,

zur Erhaltung einer sauberen
Umwalt

L ﬁ Der Unimog erweist sich bei aller Vielfalt
by ME als Spezialist
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Expansion
in Gaggenau

Um im Unimog- und MB trac-Bereich fiir
die Anforderungen der Zukunft geristet
zu sein, entschloB sich der Vorstand der
Daimler-Benz AG, von 1973-75 in Aus-
bau und Modernisierung der technischen
Anlagen in Gaggenau, speziell der Band-
anlagen, uber 70 Millionen DM zu
Invastiaran.

Diese beachtliche Summe schaffte die
entscheidenden Voraussetzungen fir die
Fertigung der neuen schweren Unimog- und
MB trac-Baureihe

Die auberordentlich positive Aufnahme
des neuentwickelten MB trac am deutschen
und Internationalen Markt findet hier in
der Schaffung entsprechender Produktions-
kapazitdten ihren Widerhazll,

Cchwere Baureine
UNIMOG
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Das heutige Lieferprogramm fir das
Inland umfalt finf Unimeg-Typen der
mittleren Bauraihe mit Disselmotor
Unimog 52/421
Unimog 72/403
Unimog 84406
Unimog 85424
(Serienbau ab Febr, 1977)

Linimog 110/416

als Fahrgestelle
Linimog 110/416
Unimog 125/416

als Triebktpfe
Unimog B0M421T
Linimog 110/4168 T

twel Unimog-Typen
der schweren Baurelhe
Unimog 120/425
Uinimag 150/425

rwel Unimog-5-Typen

mit Sechszylinder-Ctio-Motoren
Unimeg B82/404

Unimog 110/404

Dabel gibt die erste Zahl jewells die
Motorigistung in DIN/PS an, die
zwaite stelit die Typenbezeichnung
dar. Die mittlere Bauraihe und die
Linimog 5 werden entweder mit Klapp-
verdeck, wahlwelse Hardtop, oder

UNIMOG-und MBtrac-
Verkaufsprogramm 1976

Ganzstahl-Fahrerhaus geliefert. Bel
der schweren Unimog-Bauraihe ist
eine Ganzstahl-Sicherheitskabine ob-
ligatorisch, Wahlwaise kann diese
auch halboffen, mit aufrollbarer Rlck-
wand geliefert werdan

Wor den MB trac-Typen stehen flr
den Verkauf zur Verflgung:
MB trac 6570 mit Dieselmaotor 65 PS
MB trac BOD mit Dieselmotor 72 PS

Ab Herbst 1976 sind lleferbar:
MB trac 1100 mit Dieselmotor 110 PS
MB trac 1300 mit Dieselmotor 125 PS

Dieses gut abgestufte Ackerschlepper-
und Zugmaschinen-Programm wird
nach den Erfordernissen unserer Ab-
nehmergruppen in

G (Gewerbe-)Ausfihrungen

L {Landwirtschafts-)Ausfihrungen

F (Forst-)Ausfihrungen

gebaut und durch eina Vielzahl von
Sonderausriistungen (SA) ergénzt. Es
erfillt nehezu alle Wiinsche, die an
einen zugsatarken, besonders geldnde-
gangigen Ackerschlepper fOr grolie
Flachenleistungen, eine schnalle Zug-
maschine fir Schwer- und Spezial-
transporte und ein wirtschaftliches und
lelstungsafahiges Arbeitagerat gestalit
werden
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Die UNIMOG-Verkaufsorganisation

Aufbau der
Unimog-Generalvertretungen

Bei Ubernahme der Unimog-Fabrikation
durch die Daimler-Benz AG im lahre 1951
standen fiir den Vertrieb insgesamt 27 Fir-
men zur Verfligung. Von diesen Vertriebs-
stellen der ersten lahre sind heute noch
folgende Firmen als Vertragspartner in der
Unimog-Verkaufsorganisation tatig:

Fride Anders, Ink. Heinz Anders, Llelzen
Auto-Henne KG, Mdnchen

uGv
uGv

Bleses, friher Pomona, Kéln-Kalk uGv
Klaus-Gerd Hoes, Bremen UGy
Felix Kloz GmbH & Co. KG, Fellbach-Schmiden UGV
Ing. August Knoblauch KG, Immendingen uGv
Fahrzeugwerke Lueg GmbH, Essen UGv
Rudolf Simmerfing K.G, Biglefeld LIGY

Schmalz & Sohn, Aistalg uGv
Schmidt & Hartmann KG, Lahr UGv
losef Wohlgschaft, Wangen uGv
Georg Diekmann, Bremerhaven UKD-Station

Paetzel & Sell GmbH & Co. KG, Naila
Pater Zeimet, Mittel/Mosel

UKD-Station
LKD-Station

Der Auf- und Ausbau einer leistungsfdhigen
Verkaufsorganisation stellta im Anfangsstadium
des Unimog-Geschiftes die vordringlichste Aufgabe
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dar, Dabel Ist hervorzuheben, daB von den 41
Unimog-Generalvertratungen, die wir haute zu un-
seren Vertragspartnern zéhlen, 24 Firmen mit

ung (ber 20 lahre vertraglich verbunden sind.

Ein hervorragender Baweis fir die Kontinuitat bei
gleichzeitig gebotener Flexibilitdt innerhalb der
Unimog-Verkaufsorganisation und eines der Haupt-
kriterign fir den gesamten Verkaufserfolg.

Zur Unimog-Verkaufsorganisation Inland gehtren
z. Z. 334 Vertragspartner.

Sie teilen sich auf in:

41 Unimog-Generalvertretungen einschl.
4 Verkaufsbiiros bei DB-Niederlassungen
38 Zwelgbetriebe von Unimog-Generalvertretungen
255 vertraglich gebundana Kundendienststationen
Dazu kommen:
47 Kundendienststationen von Hauptgénossan-
schaften
346 Unimog-Stutzpunite
41 Unimog-S-Stationen

Die Zahl der UGV zeigt nur geringfigige Ver-
anderungen, weail eine weitera Verdichtung zu
Lasten der Rentabilitét der vorhandenen Betriebe
gehen wirde. Dagegen wurde das Service-Netz
in den zuriickliegenden lahren erheblich ausgebaut,
so dall z. Z. 255 UKD-Stationen zur Verflgung
stehen.

Bis zum Jahra 1953 gab es nur Unimog-Vertreter.
Seit 1954 bezeichnete man diesa Firmen als
Unimog-Generalvertreter. Die ersten schriftlichen
Vereinbarungen wurden in Briefform werksseitig
bestatigt. 1958 wurden dia Vertrige aus kartell-

rechtlichen Grinden in den Kommissiondrstatus
umgewandelt.

1954 wurden die ersten UKD-Stationen eingesetat
und schriftlich bestétigt,

Das Jahr 1958 bringt im Zuge siner engeren
Zusammenarbeit zwischen den LUnimog-General-
vartratungen und den landw. Hauptgenossen-
schaften die erste Einsetzung von Zweigbetriaben
{Maschinenlager) als UKD-Stationen.

1965 wird die Niederlnssung Offenbach dsr
Daimler-Banz AG als Unimog-Verkaufsbiiro
(Zweigbetrieb fiir Unimog) im Range einer Unimog-
Generalvertratung eingesetzt. Es folgt im Jahre
1967 die Niederlassung Schweinfurt, im Jahre 1971
die Niederlassung Kasseal und im Jahre 1975
die MNiedertassung Hamburg,

Die Vertragsgebiate der UGV sind entwicklungs-
und strukturbedingt einerseits und durch
Orientierung an die Verwaltungsgrenzen anderar-
saits von unterschiedlicher Grile und Markt-
ergiebigkeit. Die Vertragsgebiate werden asullerdem
von der Finanzkraft des jewelligen Unternehmens
mitbestimmt.

Strukturall aind die Betriebe unserer Unimog-
Generalvertretungen sowohl aus Neugrindungen
zum ausschlieBlichen oder Gberwiegenden Zweck
des Unimog-Vertriebes und der Wahrnehmung von
Reparatur und Service flir dieses Fahrzeugpro-
gramm als auch durch Angliederung an bereits vor-
handene Land- oder Baumaschinen-Handlungen
oder Kraftfahrzeug-Unternehmen entstanden,



-

m

o o

ausschllefiliche Unimog-General-
vertretungan

UGY Selbstandige Abteilung einar
Landmaschinen-Firma

UG Selbstandige Abtellung einer
Baumaschinen-Firma

LIGY In einem Kfz-Unternehmen

44 %
16 %

8%
32 %

100 %

Koordination
mit dem Daimler-Benz Fahrzeugsektor

I: Linimog-Veriragsfirman ohne Bindung zum DBE-Fahrzaugsektor

- Linimog-Vertragsfirmen mit Bindung zum DB-Fahreeugsektor

523888388888

100

o 8888

—r__-f_==l—

51525354555657 58506061 626364656667 68697071 72737475
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Die UNIMOG-
Verkaufsorganisation

Das Unimog-Verkaufspersonal
bei den UGV und NL

Wir verfolgen als Ziel die Eigenstindigkeit des
Unimog-Vertriebes bei allen Unimog-General-
vartretungen und Daimler-Benz Niederlassungen,
Dieses Ziel ist von uns im Varkaufsbereich durch
selbstindige Unimog-Verkaufsleitungen und
spezialle Unimog-Fachverkdufer personell bis auf
wenige Ausnahmen bel kleineren Vertragsfirmen
erreicht worden. Wahrend nahezu jede UGV und NL
mit einem Unimog-Verkaufsleiter besetzt ist,
der in der Regel Im Range eines Abtellungslelters
werantwortlich fir den Unimog-Verkauf zeichnet
oder zusténdig fir die gesamte Produktgruppe ist,
hat sich die Zahl der Fachverkéufer bei den
UGWV'en in den letzten lahren nicht wesentlich
erhidht Indirekt wurde die Verkaufskapazitat
abar durch verstérkte Einschaltung des zwelten Ver-
triebaweages wesentlich erhiht,

Im Hinblick auf die erhebliche Auswaitung des
Lieferprogramms sollte auch weiterhin von allen
Verantwortlichen im Hause und bei den Vertrags-
partnern an der Verstirkung des Verkéuferstabes
und an einer weiteren Qualitdtsverbesserung durch
Auswahl, Schulung und Information gearbeitet
wearden.

Mit dar arhablichen Ausweltung unseres Ange-
botes fir die Landwirtschaft und den dadurch
zwangsweise bedingten Auswirkungen auf die
Unimog-Verkaufsorganisation gewinnt der
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spezifische BranchenverkBufer« an Bedeutung.

Versuche mit Verkiiufern, die konzentriert auf den
landwirtachaftlichen Absatzbereich angesetzt
wurden, sind durchweg positiv verlaufen. Der -All-
round-Man« st heuta in der gesamten Wirtschaft
Uberholt, Das ungeheure Fachwisaen, das ein Inve-
stitionsglter-Verkéufer seinen Partnern ver-
schiedenster Abnehmergruppen bleten kénnen muB
sowie die oft vallig unterschiedlichen Voraus-
setzungen auf diversan Teilmérkten, verlangen
Zwingend den vall engagierten Spezialisten.
Insbesondere die im Bau- und Kfz-Bereich verwur-
zelten UGV en sollten deshalb verstérkt Uber-
legungen zur branchenmaBigen Spezlalisierung thres
Auliendienstes anstellen

BaumaBnahmen

Die gleiche Eigenstindigkeit, die bei unseren
Vertragspartnern auf dem Personalsektor erraicht
wiirde, streben wir auch in baulicher Hinsicht an.
Der gréfite Teil unserer Vertragsfirmen hat diese
Verpflichtung durch Neubau von eigenen Unimog-
Betrieben erfillt. In den vergangenen flnf Jahren
wurden bei unsaren Unimog-Generalvertretungen
und Im Unimog-Vertrieb eingeschalteten Nieder-
lassungen 23 Neu- bzw. Erweliterungsbauten erstellt
Die damit entstandens Reparatur- und ET-Lager-
kapazitit reicht in allen Vertragsgebleten flr die
Betreuung des vorhandenen Fahrzeugbesatzes
nach heutigen Anforderungen aus.

Aktivitdt vnd Expansion: Entscheidende Merkmale
fiir gadeihliches Wachstum



Unimog-Kundendiensistationen

Entwicklung und Stand per 1. 1. 1976 kann der
vargtehenden Obaraicht entnommen werdan. Dieses
Potential an Vertragsfirman steht neben den
UGV'en zusatzlich als Service-Einrichtung zur
Verfligung.

Vordringlichste Aufgabe dar UKD-Station ist die
Instandsetzung von Unimog- und MB trac-Acker-
schleppern und -Zugmaschinen. Daneben wird der
UKD-Station das Recht Ubertragen, als Handels-
vertreter im Nebenberuf gem. § 92 b HGB Geschifte
iber naue Unimog- und MB trac-Ackerschlepper
zu varmitteln oder zu verkaufen.

Die Grundlage der Zusammenarbeit besteht aus
einem KD-Vertrag und einem Verkaufs- und Ver-
mittlerabkemmen, Beide werden zwischen der 2u-
st@ndigen UGV und der UKD-5tation geschlossen.
Die Daimler-Benz AG gibt durch Unterschrift
unter die Vertréige ihr Einverstandnis, Diese Ver-
trage haben sich lber viele lahre bewahrt.

Eine Neufessung des Kundendienst-Vertrages und
des Verkaufs- und Vermittlerabkommens wurde
allen Unimog-Generalvertretungen mit Schreiben
vom 28. 1. 1875 Uberreicht. Inzwischen ist die
Riickgabe der unterzeichneten neuen Vertrige
abgeschlossen.



Die UNIMOG-
Verkaufsorganisation

Zusammenarbeit mit Partnern des
Landmaschinen-Fachhandels

Machdem das Unimog-Lieferprogramm zwischen
1966 und 1968 erheblich erweitert und leistungs-
méBig nach oben abgerundet warden war, erwles
es sich als notwendig, vor allem auf dem landw,
Sektor das Netz der Vertriebsstellen zu verdichten,
Die Grundlage hierzu bildeten mit Wirkung vom
1. 1. 1968 die Sonderkonditionen fiir die Einachaltung
des Landmaschinen-Fachhandels, der UKD-
Stationen sowie der landw. Hauptgenossenschaften
in den Unimog-Vertrieb.

In den Jahren 1967 bis 1968 wurde unter zeit-
waisam Einsatz des gesamten WerksauBendienstes
der Landmaschinen-Fachhandel im Bundesgeblat
akguiriert mit dem Ziel, Kontakte zu geeigneten
Firmen aufzunehmen oder bereits vorhandene
(zeschiftsbeziehungen zu diesem Firmenkrels zu
vartiefen. Nach einer abschlieenden Erfassung
und Selektion im Werk Gaggenau wurden in Abstim-
mung mit den jeweils zustdndigen UGV en ca.

500 Firmen In die engere Wah| genommen. Hiervon
wurden 370 Landmaschinen-Héndler und RGH-
Maschinenlager nach eingehender technischer In-
formation und entsprechender Verkéuferachulung
als Unimog-Stiitzpunkte bestatigt.

Eine erste Zwischenbilanz per 30. 6. 1968 ergab
bereits sine Steigerung des landwirtschaftlichen
Unimog-Geschéftes, wobel die landwirtschaftlichen
Vertriebspartner mit 37.8 % beteiligt waren.

20

Mit dem Erscheinen des MB trac 65/70 im Jahre 1973
auf dem Markt gewann die systematische Zusam-
menarbelt mit unseren Vertriebspartnern und die in
den vorangegangenen Jahren gerade hier ge-
lsistete Vorarbeit noch mehr an Bedeutung.

Die Entwicklung zeigt die nachstehende Tabelle.
Diese Zahlen missen sicherlich noch bereinigt
werden. In der Anfangephase haben wir aber ganz
bewubt allen Hauptgenossenschaften und dem
Fachhandel die Maglichkeit des Mitvertriebs
angeboten,

Seit Beginn dieser intensiven Zusammanarbait
mit dam Landmaschinen-Fachhandel zeigt sich
folgendeas Bild:

Prozent aller Auslieferungen iiber
landwirtschaftliche Vertriebspartner:

Unimog MB trac
1969 18,6 %
1970 18,5 %
1971 264 %
1972 355 %
1973 357 % 68,3 %
1974 335% 63,2 %
1875 212% 47.9%

Wenn wir nach Fachhandiern, Hauptgenoasan-
schaften und UKD-Stationen unterscheiden, ergibt
sich im Durchschnitt der letzten drei Jahre

folgendes Bild:

Fachhandal 47,7 %

Genassenschaften 30.7 %

LUKD-Stationen 21.6%
100,0 %

Das Bamiben um eine immer bessere und inten-
sivere Zusammenarbait mit dem Landmaschinen-
Fachhandel und den Hauptgenossenschaften und
ihren Lagerh&usern bleibt weiterhin vardringlich,
Es ist zu siner permanenten Aufgabe des Werks-
auBendienstes, Fachbereich Land- und Forstwirt-
gchaft, wie der Verkaufsberater und Verkiufar bai
den Unimog-Generalvertretungen und -Verkaufs-
biros geworden, wobel die Gestaltung und
Gewdhrung ausreichender Konditionen fir den
Fachhandel das zentrala Thema bleibt.

Ribenermte, Robenabfuhr:

Dominen des zugstarken, schnellen Unimog-Acker-
schileppars. Hiar kammt das dberlegene technisehe
Konzrept voll zur Geltung, erweist sich die Hilfsladefidche
als achier Zusatrnutzen, Und aul der Strale geit

@5 an der =Konkurrenz= elegant vorbel , .

Genossenschaften

Die Bedeutung der landwirtschaftiichen Haupt-
genossenschaften als besonders wichtiger Ver-
triebspartner wurde im vorstehenden Abschnitt be-
reits gewiirdigt. Die Entwicklung der Zusammen-
arbeit stelit sich folgendermalen dar:

Die landwirtschaftlichen Hauptgenoasenschaften
setzten sich schon sehr frihzeitig fir den Unimog-
Verkauf ein. Die ersten schriftlichen Verein-
barungen beziglich des Vertriesbsrechtes fir
Unimog datleran aus dem Jahre 1954,

1858 wurde mit den sieben groflen Hauptgenos-
senschaften eine Vertriebsvereinbarung ge-
schlossen, Nachdem der Begriff des Kommissionérs
vom Gesetz notwendig wurde, muliten die direk-
ten Vereinbarungen sufgehoben und eine Beliefe-
rung Uber die zustindige Unimog-Generalver-
tretung vorgenommen werden.

Um die Hauptgenossenschaften mit einheitlichen
Konditionen zu beliefern, wurden mit Wirkung vom
1.1. 1963 die ersten Richtlinien fir die Zusam-
menarbeit zwischen Hauptgencssenschaften und
den jewells zustdndigen Unimog-Generalvertre-
tungen herausgegeben. Diese Richtlinien, die sich
voll bawéihrt haben, erfuhren 1968 eine entspre-
chande Erweiterung.

Durch den Ausbau unserar Produktionspalette,
vor allem durch den MB trac, erwies sich eine
Neufassung der Richtlinien zum April 1875 als not-
wendig.
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Entwicklung und Aufgalben
der HauptabteilungVOL/U

Entwicklung und Aufgaben der
Hauptabteilung VOL/U

Bis zum Jahre 1955 bestand im Werk
Gaggenau eine selbstéandige Abteilung
Unimog. Diese wurde von Herrn Direktor
Friedrich fur alle technischen Bereiche
und von Herrn Dr. Rummel fir die kauf-
mannischen bzw. Vertriebsbereiche
verantwortlich geleitet. 1953 wurde der Be-
reich Unimog-Verkaufsorganisation (UVO)
von einem Einmann-Betrieb durch die
Einstellung von 7 Verkaufsinspektoren ent-
scheidend erweitert. 1954 dbernahm
Herr Hauser, bisher Leiter der Unimog-
Auftragsabwicklung, diese Abteilung.

Mit Wirkung wom 1. Juli 1955 wurde die
Unimog-Verkaufsorganisation der
Gesamt-Verkaufsorganisation der Daimler-
Benz AG - spéter Verkaufsorganisations-
Leitung VOL - unterstellt. Sitz der Abteilung
war Stuttgart-Untertirkheim.

Als wichtigste Aufgaben dieser Abteilung sind zu
nannen:

Bearbeitung von Abkommen mit Weartretern,
Kundendienststationen u. a.

Cirganisation von Unimog-Ausstellungen

Ausrichtung der Verkaufsorganisation In Verkauf-
statik und Verkaufstechnik, Marktforachung,
Auswertung von Zulassungsergebnissen, Markt-
antetlen u. a,

Beratung der UGV hinsichtlich deren interner
Organisation

Einsatz der Unimog-Werksbeauftragten in
Zusammenarbelt mit der Verkaufsabtellung Unimog
in Gaggenau

Entacheidungsbefugnis Gber die Einstellung von
Unimog-Werksbeauftragten

Wichtige Aufgaben kamen In den Folgejahren
hinzu:

Festlegung des Abnahmesolls der Vertragsfirmen
als Grundlage fir den Absatz der Produktion

Regelung von Ubergrenzgeschaften

Koordination der Unimog-Verkaufsorganisation
mit der Fahrzeug-Organisation



Zusammanarbeit mit den Herstellarn von
Unimog-typischen Geridten sowie Festlegung von
ginheitlichen Veririebskonditionen

Verbindung zur Dachorganisation der Schlepper-
und Landmaschinen-Hersteller (LAY)

Uberwachung der Aubenwerbung bel Vertrags-
firmen

Auswertung von Kenkurranzunterlagen

Durchfithrung von Sonderaufgaben, wie Tagungen,
Schulungen, Sonderschauen, Direktwerbemal-
nahmen, Fahrerauszeichnungen

Uberwachung des Gebraucht-Unimog-Geschéftes

Die Klirung aller Fragen im wichtigen Bereich der
Unimog-Verkaufsférderung in Zusammenarbeit mit
UVF Gaggenau, die ebenfalls der VOL untersteht.

In Wiirdigung der wachsenden Bedeutung der
Unimog-Verkaufsorganisation wurde mit Wirkung
vom 1. 7. 1863 die Abteilung VOL/U zur Haupt-
abtellung angehoben. Damit wurde Herr Hauser
Leiter dieser Hauptabteilung.

Im Zuge verschiedener personeller Verfinde-
rungen im Werk Gaggenau Ubernahm Herr Hauser
1966 zusétzlich die Verkaufsleitung Unimog VLU
in Personalunion mit der Hauptabteilung VOL/U.

o
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Der WerksauBendienst

Wie im Abschnitt Uber die Unimog-Verkaufsorgani-
sation bereits angefihrt, wurde Ende 1953 durch
Einstellung von 7 Verkaufsinspektoren ein werks-
sigener Auflendienst in Form von Werksbeauf-
tragten In festgelegten Bezirken in folgenden Bun-
deslandern eingesetzt:

Schleswig-Halstein einschl. Hamburg
MNiedersachsen

Nordrhein-Waestfalen

Hessen, Rheinland-Pfalz, Saarland
Baden-Wirttemberg

Bayern-Nord

Bayern-Sid

1858 wurden alle Herren des damaligen Unimog-
AuBendienstes den Bezirksieitarn der Fahrzeug-
organisation gleichgestellt und erhielten Dienstsitz
bel einer Daimler-Benz Niederlassung.

1868 wurden die Herren des Unimog-Auben-
dienstes wieder zum Werk Gaggenau orientiert,
well dort die Hauptabteilung VOL/U ihren Sitz
erhalten hatte. Im Zuge dieser Anderung erhielten
die Herren ihrem Aufgabengebiet entsprechend
wiader die frihere Bezeichnung »Werksbeauftrag-
ter fiir den Unimog-Verkaufs.

Da sich das geforderte Fachwissen und die
notwendigen Branchen- und Konkurrenzkenntnisse
aufgrund der sich immer mehr erweiterten Absatz-
méglichkeiten unserer Produkte standig vergréber-
ten, wurde eine Spezialisierung der Werksbeauf-
tragten achon zu einem fritheren Zeitpunkt angestrabt.

Da die Forderung bestand, dab die im Aullendienst
titigen Werksbeauftragten (iber weitrelchende Fach-
und Sachkenntnisse In ihren Spezialgebieten ver-
fugen missen, war die bisherige Allround-Tatighkeit
im Auflendienst nicht langer vertretbar,

Die Werksbheauftragten wurden deshalb ab 1974
In zwei Spezialistangruppen fur die Verkaufsfir-
derung in Land- und Forstwirtschaft sowie in Indu-
strie, Gewerbe und Behdrden unterteilt und
Ende 1975 der Abteilung UVF unterstellt

Fir das Fachgebiet Verkaufsorganisation und
Hindlerbetreuung, vor allem der Vertriebspartner
des Fachhandels und der Hauptgenossenschaften,
ginschlieflich Fragen der Verkaufssystematik sind
innerhalb der Abtellung VOL/U-H zwei Regional-
leiter fir Nord- und Stddeutschland tatig.

Far Aufgaben der Betriebsberatung bei Ver-
tragsfirmen sowie der Durchfihrung von Betriebs-
vargleichen wurde der Abtellung VOL/U-H ein
Uberregionaler Werksbeauftragter zugeteilt.

Unimog

Zu Lande. zu Wasser und (fast auch) in der Luft.
Weltwait bewahrt, bewundert und anerkannt.
Unimeg: Ein Produkt der Daimler-Benz AG



