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1 und 1-2

EINLEITUNG

Diese technische Vorschrift enthélt Angaben zur Be-
dienung und Wartung der Vorbauschneefrdse Typ
VE'3 — 24 Volt.

Im Text dieser Vorschrift wird diese Maschine als
Schneefrdse bezeichnet,

ABSCHNITT 1

BESCHREIBUNG

1-1. ALLGEMEINE BESCHREIBUNG. Die Schnee-
friéise ist auf einen serienmiRigen UNIMOG-Typ 406
(80 PS) aufgebaut.

Die Schneefriise ist eine rotierende Schneerdumma-
schine, bei welcher als R#umorgan zwei rotierende
Fristrommeln stirnseitig angebaut sind. Auf der Prit-
sche des Fahrzeuges ist der Fridsenantriebsmotor mit
den erforderlichen Schaltgetrieben zur Einstellung der
Frastrommeldrehzahlen aufgebaut. Der Antrieb der
Fréasttommeln erfolgt vom Frisenantriebsmotor iiber
ein nachgeschaltetes Haupt- und Gruppengetriebe mit
angeflanschtem Kettengetriebe, Unterfluranirieb mit

Gelenkwellen und Zwischenlager, Zahnradgetriebe und,

Winkelgetriebe.

Sémtliche Armaturen sowie Bedienungshebel sind in
der Kabine der Schneefrise eingebaut.

Ein Hauptbestandteil der Schneefrise sind die bereits
oben erwihnten PFrdstrommeln. Sie laufen nach vorn,
in Fahrtrichtung gesehen, vollig offen. Angetrieben und
gelagert sind sie im sogenannten Vorbaugehiuse, auf
welchem auch die Auswurfkamine aufgebaut sind.

Die Arbeitsweise der rotierenden Fréstrommeln besteht
darin, daR sie bei der Vorwirtshewegung des Fahrzeu-
ges mit den auf den Trommeln befindlichen Frédsschau-
feln den Schnee erfassen und in Form eines Spanes
abfrésen. Dieses Abfriisen von Schneespénen durch die
einzelnen Schaufeln erfolgt auf der ganzen Breite und
auf der gesamten Vorderseite der Fristrommeln.

Der von den Schaufeln der Fristrommeln erfaflte
Schneespan wird wihrend einer halben Umdrehung zur
Mitte in die Auswurfbecher geleitet. Von hier wird er
tangential durch die um 360° drehbaren Auswurfka-
mine herausgeschleudert.

Die Drehzahl der Frédstrommeln und die damit ver-
bundene Wurfweite des Schnees kann in vier verschie-
denen Stufen zwischen 5 und 22 m Wurfweite einge-
stellt werden.

Die Rédumleistung der Schneefrdse hdngt wesentlich von
der jeweiligen Wurfweite ab. Ein groBer Teil der Lei-
stung des Friisenantriebsmotors wird durch das Aus-
werfen des Schnees bendtigt. Je groRer die Wurfweite,
um so groéRer der Leistungsbedarf. Durch die Einstel-
lung einer groReren Wurfweite sinkt die Rdumleistung
der Schneefrise, d.h. die Vorschubgeschwindigkeit mufl
verringert werden.

Die héchste Riumleistung ist bei kiirzestem Wurf vor-
handen, die geringste Réumleistung bei weitestem
Wurf,

Duxch die nach vorne geneigte Windschutzscheibe des
Panorama-Fahrerhauses wird der Schneebefall auf den
Scheiben sehr stark herabgesetzt. Gleichzeitig sind die
beiden Frontscheiben elektrisch beheizt. Der Einschalt-
knopf hierfiir befindet sich am Armaturenbrett.

Auf der linken und rechten Seite der Fahrerhauskabine
sind die beiden Rahrscheinwerfer angebaut, Diese kon-
nen wenn erforderlich abgenommen werden.

Der Halogen-Breitstrahl-Arbeitsscheinwerfer befindet
sich unmittelbar iiber dem Vorbaugehduse und wird
hydraulisch aus- und eingefahren. Die Betétigung hiex-
fiir befindet sich ebenfalls in unmittelbarer N&he des
Bedienungsmannes.

1-2,  VERWENDUNGSZWECK. Die Schneefrise wird
eingesetzt, um den von den Schneepfliigen zur Seite
gerdumten Schnee iiber die Randbefeuerung der Start-
bahn hinweg zu schleudern. Um den gréRtmdglichen
Wirkungsgrad zu erhalten, empfiehlt es sich deshalb
den seitlichen Schneewall unter einer Breite von 2,5 m
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zu halten, damit in einem Arbeitsgang der zur Seite
gerdumte Schnee von der Schneefrése beseitigt werden
kann. Fiir diese Arbeiten sind auf der Friise die not-
malen kurzen Auswurfkamine aufgebaut,

Weiterhin wird die Maschine eingesetzt zum Verladen
von Schnee auf LKW. Hierzu ist es erforderlich, daR
die Spezialverladekamine anstelle der kurzen Auswurf-
kamine auf das Schneefridseaggregat aufgesetzt werden.
Beim Verladevorgang fdhrt der LKW auf der linken
Seite versetzt vor der Schneefrise neben dem Schnee-
wall. Es empfichlf sich, den LKW mit Aufsteckbord-
winden auszuriisten, damit die Nutzlast des LKW voll
ausgenutzt werden kann.

Ein weiterer Verwendungszweck ist das Riumen von
Straen und Parkplétzen.

1-3, TECHNISCHE DATEN

Réumhohe 2,50 m
Durchmesser der Frdstrommel 1,10 m
Hohe des Schneefrdsenaggregates 1,50 m

Réumhdhe in hartem Schnee (ein Durchgang) 1,50 m
Réumhohe in weichem Schnee (unterhéhlen,
zuriickfahren) iiber 2,00 m
Drehzahlen der Frastrommeln (bzw. Schalt-

stufen am Getriebe) 4
Drehbereich der Auswurfkamine 360°
Betitigung der Auswurfkamine einzeln, hydraulisch,
durch Olmotoren

Wendekreis ¢ 11,80 m
Brennstoffverbrauch 20-30 I/h
Riumleistung bis 2200 t/h
Gewicht ohne UNIMOG ca. 4700 kg
Gesamtgewicht mit UNIMOG ca. 7600 kg
Verwendbarkeit universell, in allen Schneearten

WURFWEITE DES SCHNEES NACH DER SEITE

3. Gang ,langsam® ca. 6m
(Gruppengetriebe eingeschaltet)
3. Gang ,,schnell” ca. 10 m

(Gruppengetriebe ausgeschaltet)
4, Gang ,langsam*

(Gruppengetriebe eingeschaltet)
4, Gang ,schnell® ca.

(Gruppengetriebe ausgeschaltet)

22 m

ca. 14 m '

(.
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1 Versorgungsnummer
2 Typenschild-Schneefrése

3 Schneefrisenaggregatnummer
4 Fahrgestellnummer-Kraftfahrzeug
b Frasenantriebsmotornummer

Abb. 1-1 Kennzeichnungsstellen-Ubersicht
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Beschreibung der Baugruppen

Pos. in
Abb.-Nr, Abb.-Nr. 1% in den Unterabschnitten
1. Hydraulische Kamindrehvorrichtung ........ 1-7
2. Auswurfkamine ......... ... i 1-8
3, Verladekamine ..........c.coviinnnneienn 1-9
4, Abkippbare Platiform zwischen den Auswurf-
kaminen ..o 1-10
5. Hydraulisch betétigter Halogen-Arbeitsschein-
werfer e 1-11
6. Schneemesser ..........coovivininiivnienn 1-12
7. Vorbauklappen ..........cooviniiiinnnn 1-13
8. Vorbaugehduse ..........coviviiiennnnons 1-14
9, Laufrollen ... .. iiiiiiiiiiii e 1-15
10. VerschleiBschiene ...........c.coovvviennns 1-16
11. Fréstrommeln ..........00iiiiineieinnnns 1-17
12. Abschertung  ......... i 1-18
13. Trommelgetriebe und Schneeteilerbiige! .... 1-19
14, Stirnrddergetriebe und Fithrungsbacken . .... 1-20
15. Leerfahrtsicherung ...........oivvvrerenns 1-21
16. Obere Vorbauabstiitzung ................. 1-22
17. Anbau und Befestigungsteile ............. 123
18. Zwischenlager ...........ovvviiiii i 1-24
19. Zwischenlagerkonsole .......... e 1-25
20, Vordere Gelenkwelle ..................... 1-26
21. Hintere Gelenkwelle ........... e 1-27
22. Hinteres Kettengetriebe .................. 1-28
23. Haupt- und Gruppengetriebe .............. 1-29
24. Schaltkulisse am Hauptgetriebe ............ 1-30
25. Schneefrdsenantriebsmotor ................ 1-31
26. Kupplung ... i i 1-32
27. Kiihlwassereinfiillstutzen ................. 1-33
28. Auspuffrohr und Auspuffklappe ........... 1-34
29. Heckschutz-StoRstange mit Anhéngekupplung 1-35
30. Motorpritsche — Dach ................... 1-36

Abschnitt1

Pos. in Beschreibung der Baugruppen
Abb.-Nr. Abb.-Nrt, 1-3 in den Unterabschnitten
31. Schiebevorhéinge .................. ... ... 1-37
32. Panoramakabine ...........cc0oeiiiiiiinn, 1-38
33. Blekirisch beheizte Frontscheiben .......... 1-39
34, Ausstiegluke ... it 1-40
35. Scheibenwischanlage ..................... 1-41
36. Seitliche Kurbelfenster ................... 1-42
37. Armaturenbrett fiir Schneefriisenantriebsmotor 1-43
38. Lenkung .. ..iiiiiiiiiiii i 1-44
39. Betitigung — Kupplung .......coovvvvuven 1-45
40. Betiitigung — Gaszug (Schneefrésen-
antriebsmotor) .......v i 1-46
41, Betitigung — Gruppengetriebe ............ 1-47
42, Betitigung — Hubzylinder rechts
(Schneefridsenaggregat) ............oovvnen 1-48
43, Betitigung — Hubzylinder links
(Schneefrdsenaggregat) ............... ... 1-49
44, Betiitigung — Abkippbare Plattform ....... 1-50
45, Betitigung — Halogen-Arbeitsscheinwerfer . 1-51

46,
47,
48,
49.
50.
51.
52.
53.

54.
55.
56.
57.
58.

Betiitiging — Auswurfdrehvorrichtung rechts 1-52

Betiitigung — Auswurfdrehvorrichtung links 1-53
Radstellungsanzeiger ..........ccovvvvennn 1-54
Hydraulikanlage .........ccoevveviiinninn 1-55
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Rundumkennleuchte ..................... 1-60
Riickfahrscheinwerfer .................... 1-61
Abnehmbare Fahrzeugbeleuchtung hinten ... 1-62
Brennstofftank ............ccoiiiiaiin, 1-63
Reserveradhalter .............cco0iiiien 1-64

Abb. 1-3 Ubersicht der Baugruppenin den Unterabschnitten
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1-4. LAGE, FUNKTION, AUFBAU, WARTUNG UND
AUS- UND EINBAU DER EINZELNEN BAU-
GRUPPEN

1-5. VORBEMERKUNGEN. Sémtliche Angaben rechts,
links, vorne und hinten sind auf Fahrtrichtung bezogen.
Anleitungen fiir Aus- und Einbau beziehen sich auf
Arbeiten innerhalb MEST 2.

Die Wartungsarbeiten sind nach dem Ol- und Schmier-
plan durchzufiihren. Es empfiehlt sich jedoch, wihrend
des Riumeinsatzes téglich den Olstand der Motoren zu
priifen.

Bei den einzelnen Getrieben soll der Olstand wihrend
der ersten 50 Betriebsstunden téglich und danach wo-
chentlich kontrolliert werden.

1-6. SCHNEEFRASENAGGREGAT. Simtliche Bau-

gruppen gemal. Unterabschnitt 1-7 — 1-22 sind im ge-

samten Schneefrisenaggregat enthalten(Abb. 1-4).

Abb. 1-4

Fiir bestimmte Arbeiten an den einzelnen Baugruppen

" ist es notwendig, daR das Schneefrésenaggregat vom
Fahrzeug abgebaut wird. Diese Arbeiten werden wie
folgt durchgefiihrt:

a. ABBAU.

a.a. Schneefrisenaggregat liber die’ Hydraulikzylinder
auf Boden ablassen. ‘

a.b. Gelenkwelle am Stirrirddergetriebe abflanschen
(Schiebestiick von Gelenkwelle kann nicht herausge-
zogen werden),

a.c. Schubstangen an den hinteren Befestigungspunk-
ten lGsen.

a.d. Hydrauliksteckkupplungen von:
Kamindrehvorrichtungen, Arbeitsscheinwerfer, abkipp-
barer Plattform und elektrische Verbindung zum Ar-
beitsscheinwerfer 16sen.

1-8

a.e. Hubzylinder von Schneefrésenaggregat an oberer
Befestigung am Vorbaugehéuse 16sen.

a.f. Obere Vorbauabstiitzung entfernen.
a.g. Pahrzeug zuriicksetzen.

a.h. Lose Teile, wie Gelenkwelle, Schubstangen, Hy-
draulikzylinder usw. an FPahrzeug befestigen, damit
beim Fahren keine Beschéddigungen entstehen.

b. ANBAU. Der Anbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge, wobei zu beachten ist, daR die Fithrungsbacken
vom Stirnrddergetriebe einwandfrei in die Mittelfiih-
rung eingesetzt werden.

Filhrungsschienen vor Zusammenbau fetten.

1-7. HYDRAULISCHE KAMINDREH-
VORRICHTUNG. .

a. LAGE. Die hydraulischen Kamindrehvorrichtungen
befinden sich auf den Auswurfstutzen des Vorbau-
gehduses (Abb. 1-5).

Funktionsschema Abb. Nr, 1-6

b. FUNKTION. Die Auswurfkamine sowie die Ver-
ladekamine sind mit Hilfe der hydraulischen Kamin-
drehvorrichtung um 360° drehbar, Die Steuerung er-
folgt unabhéngig fiir jedes einzelne Kamin. Die Dreh-
richtung ist beliebig.

Die Olmotoren sind an der Hydraulikanlage des
UNIMOG iiber jeweils 2 Schliuche und 2 Hydraulik-
schnellkupplungen angeschlossen,

g




Abschnitt1
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1 Olmotor

2 Hydraulikschlduche mit Kupplung
3 Steuerblock

4 Olbehélter

5 Flexball-Zlige

6 Betatigungshebel

I3

Abb. 1-6 Funktionsschema - Hydraulische Kamindrehvorrichtung
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ACHTUNG

Hydraulikkupplungen nur paarweise anschlieRen, nicht
iiber Kreuz, da sonst Beschidigungen am Olmotor auf-
treten konnen (Abb. 1-7 Pos. 1 linke Drehvorrichtung,
Pos. 2 rechte Drehvorrichtung).

Abb.1-7

c. AUFBAU. Die hydraulische Kamindrehvorrichtung
besteht jeweils aus einem Olmotor mit entsprechendem
Schneckenantirieb und Kugeldrehkranz mit Zahnkranz.
Die Kugeldrehkrénze sind durch Blechabdeckungen von
allen Seiten gegen das Eindringen von Schnee und
Wasser geschiitzt.

d. WARTUNG. Arbeiten gemdR Ol- und Schmierplan
flir Vorbauschneefrdse VF 3.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU DES OLMOTORS.

- Hydraulikleitungen abschrauben (Abb. 1-5,
Pos. 1).

— Die beiden Befestigungsschrauben des Olmotors
entfernen (Abb. 1-5, Pos. 2)

— Motor abziehen.

e.b. EINBAU DES OLMOTORS.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

e.c. AUSBAU DES SCHNECKENGEHAUSES MIT
ANTRIEBSSCHNECKE.

- Olmotor ausbauen, wie unter Pos. e.a. beschrie-
ben.

—  Befestigungsschrauben des Gehéuseflansches von
unten ldsen (Abb. 1-5, Pos. 3).

1-10

—  Schneckenantrieb nach unten schrég ausbauen.

ed. EINBAU DES SCHNECKENGEHAUSES MIT
ANTRIEBSSCHNECKE.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

ACHTUNG

Beim Einbau darf Rechis- und Linksausfiihrung des
Schneckengehduses nicht verwechselt werden.

e.e. AUSBAU DES KUGELDREHKRANZES.
—_ Zuerst Arbeiten gemiR Pos. e.c. durchfiihren.

— Befestigungsschrauben des Kugeldrehkranzes von
unten l8sen (Abb. 1-5, Pos. 4).

—  Kugeldrehkranz nach oben ausziehen.

e.f. EINBAU DES KUGELDREHKRANZES.
Der Einbau exfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

1-8. AUSWURFKAMINE.

a. LAGE. Die Auswurfkamine sind auf die Auswurf-
drehvorrichtungen aufmontiert. Die Befestigung erfolgt
an der Riickseite mit einem Gelenkbolzen (Abb. 1-8,
Pos. 1) und auf der linken und rechten Seite mit je einer
Sternmutter (Abb. 1-8, Pos.2).

b. FUNKTION. Uber die beiden Auswurfkamine wird
der ausgeworfene Schnee in die gewlinschte Richtung
umgelenkt.
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ACHTUNG

Die Auswurfkamine werden fiir alle Schneerdumarbei-

ten, auller Schneeverladen, eingesetzt.
¢. AUFBAU. Blechkonstruktion.

d. WARTUNG. Bei Wartungsarbeiten am Fahrzeug
alle 50 Stunden ist der Gelenkbolzen zu fetten und auf
Leichtgéngigkeit zu priifen, ebenso die Sternmuttern.

e. EINBAU. Zuerst wird der Steckbolzen eingesteckt
und gesichert, danach Kamin in die beiden Schrauben-
befestigungen eingerastet. Die Sternmuttern werden mit
dem Spezial-Kaminschliissel angezogen(Abb. 1-8,P0s.3)
dieser befindet sich im Sonderwerkzeugsatz.

ACHTUNG

Die beiden Sternmuttern sind immer fest anzuziehen,
damit die Kamine nicht durch den Schneestrahl aus der
Halterung gedriickt werden kdnnen.

1-9. VERLADEKAMINE,

a. LAGE. Die Lage der Verladekamine entspricht der-
jenigen der Auswurfkamine (Abb. 1-9).

Abb.1-9

b. FUNKTION. Wie die Auswurfkamine, dienen auch
die Verladekamine zum Auswerfen des Schnees, jedoch
mull beachtet werden, daR diese nur zum Schneever-
laden verwendet werden diirfen.

1-9 und 1-10

An der Oberseite des Kamines ist eine durch ein Hand-
rad verstellbare Auswurfklappe (Abb, 1-9, Pos. 1) an-
gebracht, durch welche die Wurfweite des Schneestrah-
les entsprechend eingestellt werden kann.

e. EINBAU, Entsprechend Auswurfkamine.

d. WARTUNG. Entsprechend Auswurfkamine, jedoch
sind gleichzeitig die beweglichen Teile, wie Spindel,
Gelenke und Spindelmutter zu reinigen und zu fetten.

e. AUS- UND EINBAU. Entsprechend Auswurfkamine,

1-10. ABKIPPBARE PLATTFORM ZWISCHEN DEN
AUSWURFKAMINEN.

a. LAGE. Die abkippbare Plattform befindet sich zwi-
schen den beiden Auswurfkaminen an der Oberseite des -
Vorbaugehiduses (Abb.1-10, Pos. 1),

Abb.1-10

b. FUNKTION. Beim Schneeauswurf herabfallender
Schneestaub setzt sich zwischen den beiden Kaminen
auf die Plattform und beeintréchtigt dadurch die Sicht
des Fahrers.

Durch Betitigen des Steuerhebels im Fahrerhaus wird
die Plattform hydraulisch angekippt und der Schnee
nach vorne abgeworfen, Dadurch werden die ‘normalen
Sichtverhélinisse wieder hergestellt,

(Funktionsschema (Seite 1-37)

c. AUFBAU. An der Vorderseite des Vorbaugeh#uses
ist die Plattform mit einem- Scharnier befestigt. Der
ebenfalls am Vorbaugehiuse angebaute Hydraulikzy-
linder (Abb. 1-11, Pos. 1) ist mit der abkippbaren Platt-

(i (]
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Abb.1-11

form durch Steckbolzen verbunden. Die Bet#tigung
erfolgt im Fahrerhaus iiber den Betétigungshebel. An-

geschlossen ist der Hydraulikzylinder an der separaten

Hydraulikanlage, welche vom Frisenantriebsmotor be-
trieben wird.

Die Hydraulikanschliisse hierfiir befinden sich auf der
rechten Seite des Fahrzeuges, wobei die beiden inneren
Steckkupplungen in Frage kommen (Abb. 1-12, Pos. 1).

Abb.1-12

d. WARTUNG, Wartungsfrei.
e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.
—  Hydraulikkupplungen abkuppeln.

—  Hydraulikleitungen abschrauben und Steckbolzen
entfernen (Abb. 1-11;, Pos.2).

1712

—  Befestigungsschrauben (Abb. 1-10, Pos.2) von

der Scharnierleiste entfernen und Plattform ab-
nehmen,

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.

1-11. HYDRAULISCH BETATIGTER HALOGEN-
ARBEITSSCHEINWERFER.,

a. LAGE. Der Arbeitsscheinwerfer befindet sich in der
Mitte an der Oberseite des Vorbaugeh#uses (Bild Nr. 6,
Pos. 3).

b. FUNKTION. Der Arbeitsscheinwerfer wird bei
Nacht bzw. bei schlechten Sichtverh&linissen benutzt.
Die Einschaltung erfolgt iiber einen getrennten Schalter
am Armaturenbrett,

Der Arbeitsscheinwerfer wird hydraulisch aus- und ein-
gefahren. Der Betédtigungshebel befindet sich in der
Fahrerkabine.

ACHTUNG

Beim Abfridsen von Randwillen, welche hoher sind als
das Vorbaugehduse, empfiehlt es sich, den Arbeits-
scheinwerfer einzufahren, damit keine Beschadigung
erfolgt.

c. AUFBAU. Der hydraulisch betitigte Halogen-Ar-
beitsscheinwerfer besteht aus Arbeitsscheinwerfer,
Schutzgehiduse sowie Betitigungszylinder und Betiti-
gungsgestinge. '

Der Betitigungszylinder ist an der separaten Hydraulik-
anlage des Schneefrésenmotors angeschlossen. Die An-
schliisse befinden sich auf der rechten Seite des Fahr-
zeuges, wobei die beiden duReren Kupplungen verwen-
det werden (Abb. 1-12, Pos. 2).

d. WARTUNG. Bei normalen Wartungsarbeiten Ge-
lenke von Schmutz reinigen und mit Olkanne élen,

e. AUS- UND EINBAU.
e.a. AUSBAU.

— Hydraulikzylinder-Hydraulikkupplungen

—  Hydraulikzylinder — Hydraulikkupplungen
(Abb. 1-12, Pos.1) abkuppeln.

—  Hydraulikleitungen abschrauben
(Abb. 1-11, Pos. 3).
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—  Zylindersteckbolzen entfernen.

—  Halogen-Scheinwerfer.
Sockelschraube 16sen und Arbeitsscheinwerfer in
ausgefahrenem Zustand nach hinten ausbauen.
Dabei ist der Scheinwerfer im Kugelgelenk nach
vorne zu kippen. Scheinwerferglas ldsen und
Birne notfalls wechseln.

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.

1-12. SCHNEEMESSER.
a. LAGE. Die Schneemesser sind auf der rechten und

linken Seite des Vorbaugeh#uses mit Steckbolzen an-
gebaut (Abb. 1-13, Pos, 1).

Abb.1-13

b. PUNKTION. Schneemesser schneiden den {iber das
Vorbaugehéiuse stehenden Schnee, wie z.B. bei Rand-
willlen, Schneeverwehungen, seiflich ab.

¢. AUFBAU. Jedes Schneemesser ist mit 2 ange-
schweilten Steckbolzen seitlich und mit einem heraus-
nehmbaren Steckbolzen an der Oberseite des Vorbau-
gehduses befestigt (Abb. 1-13, Pos.2).

d. WARTUNG. Wartungsfrei.
e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU. Herausnchmen der Sicherungsstecker
seitlich sowie Herausnehmen des oberen Steckbolzens.

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge, wobei zu beachten ist, daR die Sicherungs-
stecker richtig eingesteckt sind.

112 bis 1-14

1-13. VORBAUKLAPPEN.

a. LAGE. Die Vorbauklappen befinden sich auf dex
Frontseite oben am Vorbaugeh#use (Abb. 1-14, Pos.1).

Abb.1-14

b. FUNKTION. Die Vorbauklappen .Verhindern, daR
Schnee durch die Friistrommeln nach vorne geworfen
wird, : -

c¢. AUFBAU. Die Vorbauklappen bestehen aus 4 ein-
zelnen Klappensegmenten sowie eirier Gelenkschiene
(Abb. 1-14, Pos.1 + 2). :
Die Klappen sind iiber durchgehende Gelenke an der
Gelenkschiene befestigt (Abb. 1-14, Pos.1 + 2).

d. WARTUNG. Wartungsfrei.
e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.

—  Die Beféstigungsschrauben der Gelenkschiene an
der Oberseite des Vorbaugehduses lésen (Abb.

1-14, Pos. 3).

—  Komplette Vorbauklappen abnehmen.

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.

1-14. VORBAUGEHAUSE.

a. LAGE. Das Vorbaugehiduse bildet die Grundkon-
struktion des Schneefridsenaggregates und befindet sich
hinter den Fristrommeln.

b. FUNKTION. Am Vorbaugehduse entlang wird dex
von den Frédstrommeln abgefriste Schnee in die Aus-
wurfkamine geleitet.

AuRerdem sind alle Befestigungspunkte fiir:
Stirnrddergetriebe, Trommeliriebwerk, Auswurfdrehvor-
richtungen, VerschleiRschienen, Laufrollen und Befesti-
gungsteile angebracht (Abb. 1-15, Pos. 1).
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1-15 und 1-16

Abb.1-15

¢. AUFBAU. Das Vorbaugeh#use ist eine geschweifte
Stahlkonstruktion. .

d. WARTUNG, Wartungsfrei.

e. AUS- UND EINBAU. Der Aus- und Einbau kann
nur dann vorgenommen werden, wenn die entsprechen-
den Getriebe bzw. die anderen Anbauteile demontiert
sind bzw. montiert sind,

1-15. LAUFROLLEN,

a. LAGE. Die Laufrollen befinden sich auf der linken-

und rechten Seite hinten am Vorbatgehiuse

3
7 4
2
6
1

Abb. 1-16

b. FUNKTION. Durch die Laufrollen wird das Frisen-
aggregat getragen. AuBerdem wird der gewlinschte Ab-
stand zwischen Verschleifschiene und Boden eingestellt.

114

ACHTUNG

Beim Fahren mit auf die Laufrollen abgelassenen Fri-
senaggregat darf die max. Fahrgeschwindigkeit 18 km/h
nicht iibersteigen.

c. AUFBAU. Die Laufrollen bestehen aus:

Laufrolle (Abb.1-16, Pos. 1), um 360° drehbares Lauf-
rollengehduse (Pos. 2), am Vorbau angeschweiltes
AuRenrohr (Pos. 3), mit dem am Radgehduse verbun-
denen Innenrohr (Pos.4) einschl, Spindelmutter und
Verstellspindel sowie Drucklager und Handrad (Pos. 5).

d. WARTUNG. Die Wartung erfolgt gemiR Ol- und
Schmierplan. AuRerdem sind bei Wartungsarbeiten die
Laufflichen der Innen- und AuRenrohre zu reinigen
und neu zu fetten.

e. AUS- UND EINBAU,

e.a. AUSBAU LAUFRAD.

— ‘Achsmutter 16sen und Radachse herausdriicken
(Abb.1-16, Pos. 6).

e.b. EINBAU LAUFRAD erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.
e.c. AUSBAU RADGEHAUSE.

— Innenrohr mit Handrad so weit nach unten dre-
hen, bis Schwerspannstifte sichtbar {ca. 100 mm)
(Abb. 1-16, Pos. 7).

— Schwerspannstift mit Dorn  durchschlagen und
Radgehduse nach unten ausbauen.

e.d. EINBAU RADGEHAUSE. Der Einbau erfolgt in
der umgekehrten Reihenfolge.

1-16. VERSCHLEISSCHIENE.

a. LAGE. Die Verschleischiene befindet sich an der
Unterseite des Vorbaugehfuses (Abb.1-17, Pos.1).

S
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Abb. 117

b. FUNKTION. Die Verschleischiene schiitzt die un-
tere Kante des Vorbaugehiduses gegen Beschidigungen
und dient zur sauberen Aufnahme des Schnees vom
Boden. ‘

¢. AUFBAU. Die Verschleif3schiene ist aus einem hoch-
verschlei3festen Spezialmaterial hergestellt und wird
mit Spezialschrauben am Vorbaugehéuse befestigt (Abb.
1-17, Pos. 2).

d. WARTUNG. Die Schiene ist wartungsfrei, jedoch
ist vor Inbetriebnahme der Abnutzungsgrad zu priifen,
notfalls Schiene erneuern.

ACHTUNG

PN Attt

Abgenutzte Schiene beeintriichtigt saubere Aufnahme
vom Schnee.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU. Maschine mit Vorderrddern auf Rampe
fahren, damit Abstand von Boden zu VerschleiRschiene
groBer wird. Befestigungsschrauben ldsen-und Schiene
entfernen. : .

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge. Es ist jedoch zu beachten, daR die Befe-
stigungsschrauben sehr stark angezogen werden (An-
zugsmoment 7,6 mkp). ‘

1-17. FRASTROMMELN. -
a. LAGE. Die Fristrommeln befinden sich stirnseitig

am Vorbaugehéuse und sind auf das Trommeltriebwerk
aufgezogen (Abb. 1-18, Pos. 1).

Abb, 1-18

b. FUNKTION. Ein Hauptbestandteil unserer Maschi-
nen sind die Fristrommeln. Sie laufen hach vorne, in
Fahrtrichtung gesehen, vollig offen.

Die Arbeitsweise der Fristtommeln besteht darin, daf
sie bei der Vorwirtsbewegung des Fahrzeuges mit den
auf den Trommeln befindlichen Frisschaufeln den
Schnee erfassen und in Form eines Spanes abfrdsen.
Dieses Abfrisen von Schneespiinen durch die einzelnen
Schaufeln erfolgt auf der gesamten Breite auf der Vor-
derseite der Friistrommeln. Der von den Schaufeln der
Fristrommeln erfaRte Schneespan wird wihrend einer
halben Umdrehung zur Mitte in die Auswurfbecher ge-
leitet. Von hier wird er tangential durch die um 360°
drehbaren Auswurfkamine herausgeschleudert.

c. AUFBAU. Die Fristrommel besteht aus dem Innen-
rohr mit den Lagersitzen der Trommellagerung sowie
dem Trommelkérper mit aufgeschweiRten Frasschaufeln.

-~ ACHTUNG.

Fiir ein Schneefrdsenaggregat wird eine linke und eine
rechte Trommel bendtigt. '

d. WARTUNG. Die Fristrommellagerung ist wartungs-
frei (Lebensdauer Schmierung). Es ist lediglich zu be-
achten, daR beim Einbau neuer Simmerringe bzw. neuer
Lager die Fettfiillung erneuert werden muf. -

e. AUS- UND EINBAU. Fiir bestimmte Reparaturar-
beiten an den Pristrommeln, der Fristrommellagerung
und am Triebwerk sowie am Vorbau miissen die Trom-
meln abgezogen werden.

e.a. AUSBAU. Der Arbeitsvorgang ist wie folgt:

— Die beiden in der Mitte liegenden Sicherungs-
schrauben (Abb. 1-19, Pos.1) an der Trommel-
welle losen und eingelegte Druckscheibe ent-
fernen.

1-15
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Abb.1-19

Mit Hilfe der im Sonderwerkzeugsatz mitgelie-
ferten Abziehvorrichtung, Abscherflansch (Abb.

)

1-20, Pos. 1) von Trommelwelle abziehen.

Abb.1-20

Mit Abziehvorrichtung (Abb. 1-21, Pos.1) Frés-
trommel von Trommelachse abziehen.

1-16

- Abb.1-21

e.b. EINBAU
- Frastrommel auf Trommelachse aufschieben, bis
Lager an Lagersitze anstehen. Trommelaufzieh-
vorrichtung (Abb.1-22, Pos.1) auf Trommel-
welle aufschrauben.

Abb.1-22

—  Aufziehbiigel (Abb. 1-23, Pos.1) anbringen und
Trommel durch Anziehen der Spindelmutter auf
die Lagersitze bis zum Anschlag aufdriicken.

Abb.1-23

—  Abscherflansch auf Keilprofil aufschieben und
mit Druckscheibe und Sicherungsschrauben si-
chern. Sicherungsschrauben mit Sicherungsblech
sichern.

ACHIUNEA

Keine Federringe zur Sicherung verwenden (Anzugs-
moment 7,6 m/kp).

—  Nach erfolgtem Einbau Trommel auf leichte Gén-

gigkeit priifen und Abscherbolzen einsetzen.
Vor Montage der Fridstrommeln sind die Innenrohre
sowie die Achsrohre des Trommelgetriebes mit Kugel-
lagerfett gegen Korrosion einzufetten.

1
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1-18. ABSCHERUNG.

a. LAGE. Die Abscherung befindet sich jeweils auf
der AuRenseite in der Finbuchtung der Fristrommeln,

b. FUNKTION. Die Abschervorrichtung verhindert,
daR beim Anfahren an unter dem Schnee liegenden Ge-
genstinde, wie Steine usw. die Prdstrommeln und ins-
besondere die Triebwerksteile beschddigt werden.

Die Abscherung erfolgt iiber einen Abscherbolzen, wel-
cher bei Erreichen einer bestimmten Belastung abschert
und dadurch die Kraftiibertragung zur jeweiligen Frés-
trommel unterbricht.

Durch Auswechseln des abgescherten Bolzens wird die
normale Funktion wieder hergestellt.

Am Abscherflansch (Abb. 1-24, Pos.1) sind 3 Bohrun-
gen fiir Abscherbolzen angebracht und am Gegenflansch
4 Bohrungen, so daR nicht die Moglichkeit besteht,
mehr als einen Abscherbolzen (Abb.1-24, Pos. 1)
einzusetzen.

Abb.1-24

c. AUFBAU. Abschetflansch mit Gegenflansch auf
Frastrommel und Abscherbolzen.

d. WARTUNG, GemiR Ol- und Schmierplan.

e. AUS- UND EINBAU. GemiR Unterabschnitt 1-17
Fristrommeln.

1-19. TROMMELGETRIEBE UND SCHNEETEILER-
BUGEL.

a. LAGE. Das Trommelgetriebe befindet sich im Vor-
baugehiiuse und ist bei aufgezogenen Fristrommeln
nicht sichtbar (Abb. 1-25; Pos. 1).

1-18 und 1-19

Abb.1-25 .

b. FUNKTION. Durch das Trommelgetriebe wird die
Antriebsleistung auf die Fréstrommeln {ibertragen.
Gleichzeitig dienen die beiden Achstrichter -als Lage-
rung fiir die Fristrommeln, Das Trommelgetnebe ist am
Vorbaugehiiuse angeschraubt. - ,

Der Schneeteilerbligel (Abb. 1-25,  Pos. 2) ist um das
Trommelgetriebe angeordnet und dient zur Abdeckung
des entstehenden Zw1schenraumes zwischen den beiden
Fristrommeln.

c. AUFBAU. Das Trommeliriebwerk besteht au,é einem
dreiteiligen Gehéduse (Gehédusemittelteil und 2 Achs-
trichtern), einem Kegel- und Tellerrad mit 2 ange-
flanschten Antriebsachsen fiir die Mitnahme der Fris-
trommeln und aus der entsprechenden Lagerung.

d. WARTUNG. GemiR O!- und Schmlerplan zur Vor-
bauschneefrise VF 3.
Zum Olwechsel ist die linke Frisirommel abzuziehen.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.

—  Schneefrésenaggregat von Schneefréise abbauen.
—  FPristrommeln abziehen.

— Ol aus Trommeltriebwerk ablassen. Ablal3-
schraube (Abb. 1-25, Pos.3).

—  Vorbau auf Riickseite legen.

—  Verbindungsmuffe des Oleinfiillstutzens nach
" oben schieben (Abb.1-25 Pos.4).

— Schneeteilerbiigel entfernen (Abb. 1-25 Pos. 2).

—  Flanschverbindung lésen und danach das Trom-
melgetriebe mit zwei unter den Achstrichtern an-
gebrachten Wagenhebern abdriicken (Wagenhe-
ber unmittelbar am Getricbegehéduse ansetzen),
Mit Hebezeug Trommeliriebwerk aus Vorbau-
gehduse herausheben (Abb. 1-25, Pos. 5).
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1-20 und 1-21

| ACHTUNG

Die aus dem Trommelgetriebe herausstehende Haupt-
antriebswelle zum Stirnréddergetriebe ist ca. 500 mm lg.
Nach erfolgtem Ausbau Hauptantriebswelle sowie
Achsrohre und Wellenstummel der Trommelwelle gegen
Beschédigungen schiitzen.

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge, jedoch ist zu beachten, daR die Haupt-
antriebswelle in die Verzahnung im Stirnrddergetriebe
eingespielt werden muR. Gleichzeitig beim Einfahren
der Hauptantriebswelle beachten, daR der Simmerring
im Stirnrddergetriebe nicht beschédigt wird (Trommel-
triebwerk senkrecht aufsetzen), PaRstifte einsetzen. (Bei
Montage eines neuen Trommelgeiriebes sind Bohrungen
flir PaRstifte neu zu bohren.)

Befestigungsschrauben anziehen (Anzugsdrehmoment
12 kpm). :

1-20. STIRNRADERGETRIEBE UND FUHRUNGS-
BACKEN.

a. LAGE. Das Stirnrédergetriebe ist auf der Riickseite
des Vorbaugehduses angeschraubt (Abb. 1-26, Pos. 1).

3
6

2

1
4

Abb, 1-26

b. FUNKTION. Bedingt durch den notwendigen Mit-
telantrieb fiir die Frastrommeln, tbertrdgt das Stirn-
ridergetriebe die von den Gelenkwellen {ibertragene
Antriebsleistung auf das Trommeltriebwerk.

Die am Stirnridergetriebe angebrachten Fithrungshak-
ken (Abb. 1-26,. Pos.2) verhindern das seitliche Aus-
schwenken des Schneefrésenaggregates.

c¢. AUFBAU. Aluminium-GuRgeh#use mit 4 schrégver-
zahnten Stirnrddern.

1-18

d. WARTUNG. Gem4R Ol- und Schmierplan fiir Vot-
bauschneefrése VF 3.

Oleinfiillschraube (Abb. 1-26, Pos. 3).
Olstandspriifschraube (Abb. 1-26, Pos. 4).

€. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.

— Schneefrisenaggregat von Fahrzeugen abbauen.
— O] ablassen (AblaBschraube (Abb.1-26, Pos. 5).
—  Vorbau nach vorne umlegen.

—  Befestigungsschrauben losen (Abb. 1-26, Pos. 6)

und Stirnridergetriebe abheben.

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umge.kehrten
Reihenfolge.

f. AUS- UND EINBAU VON FUHRUNGSBACKEN.

f.a. AUSBAU.
— Schneefrdsenaggregat abbauen.

—  Befestigungsschrauben 16sen und Fithrungsbacken
abnehmen.

f.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.

ACHTUNG

Simmerring beim Einbau nicht beschidigen.

1-21. LEERFAHRTSICHERUNG.

‘a. LAGE. Leerfahrtsicherungen befinden sich auf der

Riickseite des Vorbaugehiuses und sind mit Steckbolzen
befestigt (Abb. 1-27, Pos. 1).

g

Abb.1-27
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b. FUNKTION. Bei groReren Leerfahrten ist das an-
gehobene Schneefrédsenaggregat zu sichern. Zu diesem
Zweck werden die Leerfahrtsicherungen aus der Ruhe-
stellung am Vorbau herausgenommen und mit Steck-
bolzen mit den Anbaubalken am Fahrzeug verbunden.

¢. AUFBAU. Die Leerfahrtsicherung besteht aus einer
Abstiitzstange mit Steckbolzen,

d. WARTUNG. Wartungsfrei.
e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU. Steckbolzen mit Sicherungen entfernen
und Leerfahrtsicherungen herausnehmen.

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.

1-22. OBERE VORBAUABSTUTZUNG.

a. LAGE. Vorbauabstiitzungen befinden sich jeweils
links und rechts auf der Riickseite oben am Vorbau-
gehduse. Sie sind mit dem Anbaujoch am Fahrzeug ver-
bunden (Abb. 1-28, -Pos. 1).

Abb.1-28

b. PFUNKTION. Durch die beidenVorbauabstiitzungen
wird das Schneefrdsenaggregat mit dem Fahrzeug ver-
bunden. Durch Verénderung der Lénge der Abstiitzun-
gen wird der Anstellwinkel der VerschleiRschiene zum
Boden gedndert.

ACHTUNG

Beide Seiten miissen grundsétzlich gleich lang einge-
stellt werden (Kontermuttern anziehen).

1-22 und 1-23

¢. AUFBAU. Vorbauabstiitzungen bestehen aus einem
SpannschloR (Abb. 1-28, Pos. 2) mit beidseitig ange-
schweiSten Befestigungsaugen und eingepreRten Kugel-
gelenken. ‘

d. WARTUNG. Bei normalen Wartungsarbeiten sind
die Spannschlisser auf leichte Giingigkeit zu priifen.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU. Entfernen der beiden Befestigungs-
schrauben (Abb.-1-28,. Pos, 3).

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.

1-23. ANBAU- UND BEFESTIGUNGSTEILE.

a. LAGE. Die Anbau- und Befestigungsteile befinden
sich an der Frontseite des Fahrzeuges und sind fest mit
diesem verbunden.

b. FUNKTION. Die Anbau- und Befestigungsteile
dienen zur Aufnahme und zur Befestigung des Schnee-
frésenaggregates am Fahrzeug.

c. AUFBAU. Anbau- und Befestigungsteile bestehen
aus folgenden Einzelteilen:

c.a. Anbauseitenteile (Abb.1-29; Pos. 1), befestigt an
den auf dem Rahmen des Fahrzeuges angeschraubten
Anbaubeschlidgen (Abb, 1-29, Pos.2).

Abb. 1-29

c.b. Anbaujoch (Abb.1-29, Pos.3).

Das Anbaujoch ist mit Steckbolzen an den Anbauseiten-
teilen befestigt und dient zur Aufnahme der oberen
Vorbauabstiitzung.
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1-24 und 1-25

c.c. Anbaubalken (Abb.1-29, Pos.4) mit Mittelfiih-
rung (Abb. 1-29, Pos. 5), Zylinderhalterung (Abb. 1-29,
Pos. 6) sowie Gegenpunkte der Leerfahrtsicherung
(Abb. 1-29, Pos. 7). ,

(Der Anbau erfolgt an den bereits am Fahrzeug vor-
handenen Anbaupunkten {iber Steckbolzen und Schrau-
ben.)

c.d. Schubstangen (Abb.1-29, Pos.8) (Schubstangen
dienen zur Abstiitzung des Schneefridsenaggregates und
sind an der Vorderseite direkt am Schneefrésenaggregat
mit Schrauben, und an der Riickseite an der Zwischen-
lagerkonsole mit Steckbolzen befestigt. Bei der vor-
deren Befestigung der Schubstangen handelt es sich um
SpezialpaRschrauben).

d. WARTUNG. Sédmtliche Teile, mit Ausnahme der
Mittelfithrung, sind wartungsfrei. Bei der Mittelfithrung
ist zu beachten, daR die an der Innenseite aufgenieteten
Messinggleitschienen bei den einzelnen Wartungen ge-
reinigt und neu eingefettet werden miissen.

e. AUS- UND EINBAU.

(Wie bereits unter Unterabschnitt 1-23, c., beschrieben.)
Das Auswechseln der Gleitbahnen erfolgt durch Ab-
schleifen bzw. Abnieten der Befestigungen und danach
Einsetzen der neuen Gleitbahnbleche,

Nach erfolgter Vernietung ist die Gleitbahn nachzu-
arbeiten,

Zu diesen Arbeiten mul jedoch das Schneefrdsenaggre-
gat abmontiert werden.

1-24. ZWISCHENLAGER.

a. LAGE. Das Zwischenlager befindet sich zwischen
der Vorder- und Hinterachse auf der rechten Seite des
Fahrzeuges (Abb. 1-30, . Pos. 1).

Abb.1-30

Die Montage erfolgt unter dem Fahrzeugrahmen an der
Zwischenlagerkonsole (Abb. 1-30,- Pos. 2).

1-20

h. FUNKTION. Das Zwischenlager stellt die Verbin-
dung zwischen der vorderen und hinteren Gelenkwelle
her.

¢. AUFBAU, Das Zwischenlager besteht aus einem
Lagergehiuse mit Lagerung, Antriebswelle und 2 An-
schluRflanschen fiir die Gelenkwellen.

d. WARTUNG. GemiR Ol- und Schmierplan,
e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.
— Losen der beiden Gelenkwellen.

— Befestigungsschrauben des Zwischenlagers 1osen
und Zwischenlager nach unten abnehmen.

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.

1-25. ZWISCHENLAGERKONSOLE.

a. LAGE. Die Zwischenlagerkonsole ist unter dem
Rahmen des Fahrzeuges zwischen den Vorder- und
Hinterrddern anmontiert (Abb. 1-30, . Pos. 2).

b. FUNKTION. Die Zwischenlagerkonsole dient als
Triger des Zwischenlagers sowie zur hinteren Anlen-
kung der Schubstangen (Abb.1-30 Pos, 3).

c. AUFBAU. Die Zwischenlagerkonsole ist eine ge-
schweiRte Rahmenkonstruktion und wird mit Schrau-
ben und Spannhiilsen am Rahmen des Fahrzeuges be-
festigt.

d. WARTUNG. Wartungsfrei.
e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.
—  Ausbau des Zwischenlagers.
—  Ausbau der Schubstangen.

—  Die Zwischenlagerkonsole ist mit Schwerspann-
stiften mit dem Rahmen verbunden. Die Schwer-
spannstifte sind durch Schrauben gesichert (Abb.
1-30, Pos. 4)."

Der Ausbau erfolgt in der Weise, da die Schrau-
ben entfernt und die Schwerspannstifte heraus-
geschlagen werden.

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.
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1-26. VORDERE GELENKWELLE.

a. LAGE. Die vordere Gelenkwelle befindet sich zwi-
schen dem Stirnrddergetriebe und dem Zwischenlager
(Abb. 1-30, Pos. 1).

b. FUNKTION. Ubertragung der Antriebsleistung.

c¢. AUFBAU. Handelsiibliche Gelenkwelle.

d. WARTUNG. GemiR8 Schmierplan Vorbauschnee-
frdse VF 3.

e. AUS- UND EINBAU.
e.a. AUSBAU. Befestigungsschrauben an den Anschluf2-
flanschen l6sen und Gelenkwelle nach unten heraus-

nehmen,.

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekéehrten
Reihenfolge. :

ACHTUNG

Das Schiebestiick der Gelenkwelle darf nicht heraus-
genommen werden.
Vorsicht, bei falscher Montage der Gelenkwelle entsteht

eine Unwucht, die zum Defekt der Maschine fithren

kann.
Gelenkwellen immer an Flanschverbindungen ldsen.
Niemals Schiebestiick herausnehmen.

1-27. HINTERE GELENKWELLE.

a. LAGE. Die hintere Gelenkwelle befindet sich zwi-
schen dem Zwischenlager und dem hinteren Ketten-
antrieb (Abb. 1-30, Pos. 6).

b. BUNKTION. Entsprechend Unterabschnitt 1-26.

¢. AUFBAU. Entsprechend Unterabschnitt 1-26.

d. WARTUNG. Entsprechend Unterabschnitt 1-26.

e. AUS- UND EINBAU. Entsprechend Unterabschnitt
1-26.

1-28. HINTERES KETTENGETRIEBE.

a. LAGE. Das hintere Kettengetriebe ist an der Riick-
seite des Fahrzeuges am Schaltgetriebe angeflanscht und
zusitzlich an der Pritsche in besonderen Schwingmetall-
lagern (Abb. 1-31, Pos.2) elastisch gelagert (Abb. 1-31,
Pos. 1).

1-26 und 1-28

Abb.1-31

b. FUNKTION. Das hintere Kettengetriebe stelit die
Kraftiibertragung zwischen den Getrieben und dem Un-
terflurantrieb her.

c. AUFBAU. In dem GuRgehduse sind 2 Kettenréder,
1 Kettenspannrad und eine Dreifach-Hochleistungsrol-
lenkette eingebaut.

d. WARTUNG. GemiR Ol- und Schmierplan.

Oleinfiillstutzen (Abb, 1-31, Pos. 3).
OlablaBschraube (Abb. 1-31, Pos. 5). '
Oliiberlauf (Abb. 1-31, Pos. 4).

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.

—  Entfernen det an der HeckschutzstoRstange ange-
schraubten Schutzplatte (Abb. 1-31. Pos. 6).

- Hintere Gelenkewelle am Flansch losen.
— Ol ablassen.
— Schwingmetallagerung an der Pritsche 16sen.

—  Kettenkasten an Hebezeug anhiingen, jedoch be-
achten, daR vor dem Ldsen der Schrauben am
Getriebe (Abb.1-31, . Pos.7) nicht zu stark an-
gehoben wird.

—  Befestigungsschrauben zum Getriebe losen und
Kettenkasten nach hinten ausziehen.

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten

Reihenfolge.

ACHTUNG

Bt foedtasthaectoatbats

—  Originaldichtung in Flansch einlegen und ein-
dlen,

— Beim Einfahren der Profilwelle in den Ketten-
kasten darf Simmerring nicht beschadigt werden.
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1-29

—  Lagerspiel am Getriebe priifen.

Wihrend des Einbaues ist darauf zu achten, daR der
Kettenkasten dauernd am Hebezeug hiingt, bis die Be-
festigungsschrauben zum Schaltgetriebe angezogen sind.

1-29. HAUPT- UND GRUPPENGETRIEBE.

a. LAGE. Das Haupt- (Abb. 1-32, . Pos. 1) und Grup-
pengetriebe (Abb. 1-32, Pos.2) ist unmittelbar an der
Motorkupplung angeflanscht,

7 5
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Abb.1-32
b. FUNKTION. Ubertragen der Antriebsleistung vom
Motor auf die anderen Antriebselemente sowie Einstel-

lung der Fréstrommeldrehzahlen.

c¢. AUFBAU. Es handelt sich um ein serienmiRiges
ZF-Getriebe.

d. WARTUNG. Die Wartung erfolgt gemiR Vorschrif-
ten der Firma ZF. .

Einfiillstutzen (Abb.1-32, Pos. 3).

Uberlaufschraube (Abb. 1-32; Pos. 4).

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.

— Ol ablassen im Haupt- (Abb. 1-32; Pos. 1) und
im Gruppengetriebe.

OlablaBschraube an Unterseite Getriebe (Abb.
1-32, Pos. 8).

- Kettenkasten ausbauen (Unterabschnitt 1-28).
—  Entfernen der Schaltkulisse.
— Riickholfeder von Kupplungshebel ausbauen.

— Hydraulikdlbehilter und Steuerventile abbauen
bzw. AnschluRleitungen l6sen und mit Draht zum
Motor hochziehen.

1-22

- Losen der Betétigungsziige vom Gruppengetriebe
und Kupplungshebel.

—  Getriebe an Hebezeug anhéngen.

ACHTUNG

Das Getriebe ist waagerecht anzuhiingen.

—  Befestigungsschrauben (Abb. 1-32, Pos.5) der
Kupplungsglocke 18sen und Getriebe nach hinten
ausziehen.

—  Klemmschraube (Abb.1-32, Pos.6) am Kupp-
lungshebel ldsen und Kupplungshebel nach oben
ausziehen.

— Losen der Haltefedern und Ausbau des Kupp-
lungsdrucklagers (Abb. 1-33, Pos.1 + 2) sowie
Ausbau dés Schmierschlauches (Abb. 1-33, Pos. 3).

Abb.1-33

— Ausbau des Anschlages durch Losen der Befesti-
gungsschrauben (Abb. 1-34, . Pos.1 + 2). Aus-
riickgabel (Abb.1-34, Pos.3) lésen und zur
Seite klappen.

Abb. 1-34
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Ausbau des Drucklagerfiihrungsrohres
(Abb. 1-35, Pos. 1).

Getriebebremse ausbauen in folgender Reihen-
folge:

Abb.1-35
Sicherung (Abb. 1-36, Pos.1) durch Auftreiben
des Sicherungsringes, welcher in den beiden Wel-
lennuten ges1chert 1st 1Gsen.

Abb. 1-36
Mit Spezialschliissel '(Abb. 1-37,. Pos. 1) Brems-
scheibe ldsen (Abb. 1-36,. Pos. 2).

Abb.1-37

1-30

ACHTUNG

Es handelt sich hierbei um ein Linksgewinde.

Druckfeder (Abb. 1-36, = Pos. 3) ausbauen.

Befestigungsschrauben der Kupplungsglocke 16-
sen und Kupplungsglocke vom Getriebe abziehen
(Abb. 1-36, Pos. 4).

e.b. EINBAU.

Flanschfldchen der Kupplungsglocke und des Ge-
triebes sHubern und Befestigungsschrauben an-
ziehen. (Keine Dichtungsmasse oder Ol verwen-
den. Anzugsdrehmoment 24 kpm.)

Stellschraube M 6 X 20 (Abb. 1-38, Pos.1) ein-
schrauben, wobei zu beachten ist, da der Ab-

. stand von Flanschfliche bis Oberkante Schrau-

benkopf 14 mm betragen muR. Schraube mit
Kontermutter sichern.

Abb.1-38

Einsetzen der Druckfeder (Abb.1-36, . Pos. 3),
dabei beachten, daR der gréRere Durchmesser der
Feder zur Getriebeseite kommt,

Weiterer Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

1-30. SCHALTKULISSE FUR HAUPTGETRIEBE.

a.

LAGE. Die Schaltkulisse ist befestigt an der Triger-

konsole der Steuerventile und des Hydraulikdlbehélters

(Abb. 1-32,"

Pos. 7).

b. FUNKTION. Durch die Schaltkulisse werden die
zwei schaltbaren Génge fiir die notwendigen Trommel-
drehzahlen festgelegt.
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1-31und 1-32

ACHTUNG

Es diirfen grundsdtzlich nur die in der Schaltkulisse
freigegebenen Génge geschaltet werden,

¢. AUFBAU. Blechkonstruktion.
. d. WARTUNG. Wartungsfrei.
e. AUS- UND EINBAU.

ca. AUSBAU. Lésen der Befestigungsschrauben an
der Trédgerkonsole,

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.

1-31. SCHNEEFRASENANTRIEBSMOTOR.
a. LAGE. Der Schneefrisenantriebsmotor befindet sich

auf der Pritsche des Kraftfahrzeuges. Typ OM 355 A,
260 PS (Hersteller Fa., Daiinler-Benz AG.) (Abb. 1-39). ..

Abb.1-39

b. FUNKTION. Antrieb des Schneefrésenaggregates
sowie Antrieb der zusétzlichen Hydraulikanlage.

c. AUFBAU. SerienméRige Ausfithrung der Firma
Daimler-Benz.

d. WARTUNG. Gem. Vorschriften der Firma Daimler-
Benz.

e. AUS- UND EINBAU.
e.a. AUSBAU.

—  Dach der Motorpritsche abnehmen.
—  Kiihlwasser ablassen.
— 01 ablassen,

—  Sumtliche elekirischen Anschliisse am Motor
16sen.

1-24

— Fernbetitigung fiir Kupplung, Getriebe, Gas, Hy-
draulik, abnehmen. Befestigungsschrauben am
Grundrahmen lésen.

—  Abbau der Hydraulikanlage.
— Startpilot abhéngen.
- Abbau der Getriebe und des Kettenkastens.

-~ Motor mittels Hebezeug nach oben ausheben.

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge. — Kiihlwasser und Ol gem#R Daimler-
Benz-Vorschrift einfiillen und elektr. Leitungen usw.
anschlieRen.

1-32, KUPPLUNG. v
a. LAGE. Die Kupplung befindet sich zwischen dem
Motor und dem Haupt- und Gruppengetriebe.

b. FUNKTION. Die Kupplung dient zur Kraftiiber-
tragung vom Motor auf die Getriebe und wird von der
Fahrerhauskabine fernbetitigt (Unterabschnitt 1-45).

¢. AUFBAU. Einscheiben-Trockenkupplung.

d. WARTUNG. Kupplung wartungsfrei, jedoch Kupp-
lungsdrucklager gem. Daimler-Benz-Vorschrift warten.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.

—  Die an der HeckschutzstoRstange angeschraubte
Schutzplatte losen (Unterabschnitt 1-28).

—  Hintere Gelenkwelle am Kettengetriebe abflan-
schen (Unterabschnitt 1-27).

—  Betdtigungsziige fiicr Kupplung und Gruppenge-
triebe 16sen (Unterabschnitt 1-45 und 1-47).

—  Trégerkonsole fiir Hydrauliksteuerventile und
Hydraulikdlbehélter 16sen und in einem gewissen
Abstand vom Getriebe befestigen (Unterabschnitt
1-29).

—  Schalt- und Gruppengetriebe sowie Kettenge-
triebe an Hebezeug anhidngen.

—  Schwingmetallagerung des Kettengetriebes von
der Pritsche 16sen (Unterabschnitt 1-28).

— Befestigungsschrauben (Abb. 1-32,
Kupplungsglocke 16sen.

Pos. 5) von

— Getriebe nach hinten ausfahren (gemiR Unter-
abschnitt 1-29).

—  Befestigungsschrauben (Abb.1-40, Pos.1) an
der Kupplungsdruckplatte (Abb:1-40, Pos. 2)
16sen, Kupplungsdruckplatte herausnehmen.
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Abb.1-40
—  Kupplungsscheibe - (Abb. 1-41, Pos. 1) entfernen.

Ab. 1-41 |
ACHTUNG

Falls bei der Demontage der Kupplungsscheibe festge-
stellt wird, daR die Schwungscheibe ebenfalls defekt ist,
mull Motor demontiert werden, damit Schwungscheibe
erneuert werden kann,

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge, wobei folgende Punkte zu beachten sind:

—  Die ldngere Nabenseite der Kupplungsscheibe
muf} zur Getriebeseite zeigen (Abb. 1-41, Pos.2).

—  Kupplungsscheibe mittels Montagedorn zentrie-
ren und Kupplungsdruckplatte einbauen (Abb.
1-41, Pos. 3).

—  Befestigungsschraube fiir Kupplungsdruckplatte
mit Drehmomentschliissel anziehen (Anziehmo-
ment 4,6 kpm) (Abb. 1-40, Pos.1).

—  Nach erfolgter Montage der Getriebe Kupplungs-
spiel priifen.

1-33

ACHTUNG

Kupplungsspiel betrédgt am duBersten Punki des Beté-
tigungshebels 6-8 mm (Abb. 1-42, Pos. 1).

Abb.1-42

Die genaue Einstellung erfolgt am Gegenlager der
Kupplungsbetdtigung (Unterabschnitt 1-45).

1-33. KUHLWASSER-EINFULLSTUTZEN

a. LAGE. Der Kiihlwasser-Einfiillstutzen befindet sich
unmittelbar tiber dem Kiihler auf der Oberseite des
Motordaches.

b. FUNKTION. Einfiillen des Kiihlwassers.

c¢. AUFBAU. Einfiilltrichter mit Schraubkappe.

d. WARTUNG. Wartungsfrei.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU. Befestigungsschrauben des Kiihlwasser-
Einfiilltrichters 16sen und Einfiillstutzen herausnehmen.

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.

ACHTUNG

Arhtratoshuti,

Die Austrittséffnung des Kiihlwasser-Einfiillstutzens
muR direkt {iber dem Einfiillstutzen des Kiihlers liegen.
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1-34 und 1-36

1-34, AUSPUFFROHR UND AUSPUFFKLAPPE

a. LAGE. Das Auspuffrohr ist am Auflader des Mo-
tors angeflanscht., Die Auspuffklappe befindet sich an
der Oberseite des Auspuffrohres {iber dem Motordach
(Abb. 1-43).

Abb.1-43

b. FUNKTION. Ableiten der Abgase und AbschlieRen
der Auspufféffnung bei stillstehendem Motor.

¢. AUFBAU. Rohr und Blechkonstruktion mit beweg-
licher VerschluRklappe.

d. WARTUNG. Im Rahmen der normalen Wartungs-
arbeiten Leichtgéingigkeit der Klappe priifen.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU (Auspufiklappe).
— Losen der Rohrschelle unter dem Motordach.

~—  Abnehmen der Auspuffklappe nach oben.

e.b. AUSBAU (Auspuffrohr).
—  Ausbau von Auspuffklappe.
— Flanschverbindung an Auspuffkriimmer 19sen.

e.c. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Rethenfolge.

1-35. HECKSCHUTZSTOSSTANGE MIT
ANHANGEKUPPLUNG.

a. LAGE. Die HeckschutzstoRstange befindet sich auf
der Riickseite des Fahrzeuges und ist am Rahmen des
Fahrzeuges und an der Motorpritsche anmontiert (Abb.
1-31, Pos. 8).

1-26

b. FUNKTION. Die HeckschutzstoRstange schiitzt
beim Anfahren das Kettengetriebe vor Beschiddigungen
und dient gleichzeitig als Abweisvorrichtung.

¢. AUFBAU. SchweiRkonstruktion.
d. WARTUNG. Wartungsfrei.
e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.

_ Losen der hinteren Gelenkwelle am Antriebs-
flansch des hinteren Kettenkastens.

—  Losen der Befestigungsschrauben.

—  Abnehmen der hinteren StoRstange nach unten.

e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.

1-36. MOTORPRITSCHE-DACH.

a. LAGE. Die Motorpritsche befindet sich hinter dem
Fahrerhaus auf dem Rahmen des Fahrzeuges (Abb.

1-44, Pos. 1).

Abb.1-44

b. RUNKTION. Die Motorpritsche dient zur Aufnahme
des Motors, der Schaltgetriebe, der Hydraulikanlage, des
Reserverades und des Werkzeugkastens.
Motorpritschendach ' (Abb. 1-44,. Pos.2) schiitzt den
Aufbaumotor vor Witterungseinfliissen.

c. AUEBAU. Schweilkonstruktion,

d. WARTUNG. Wartungsfrei. RegelmiRig sind die
Bordwandverschliisse auf leichte Gingigkeit zu priifen.
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e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU DES DACHES.
—  Auspuff ausbauen (gem. Unterabschnitt 1-34).

- Elektrische Anschliisse von Rundumkennschein-
werfer und Innenbeleuchtung trennen.

—  Losen der Befestigungsschrauben.
—  Abheben des Daches mittels Hebezeug.
e.b. AUSBAU DER MOTORPRITSCHE.

Ausbau sémtlicher auf der Pritsche installierter Aggre-
gate.

ANMERKUNG

Bei verschiedenen Reparaturen am Fahrzeug muR die
Motorpritsche abgenommen werden. Hierbei sind fol-
gende Arbeiten durchzufiihren:

—  Abnahme des Motorpritschendaches.

— Losen der hinteren Gelenkwelle am Aniriebs-
flansch des Kettengetriebes (gem. Unterabschnitt
1-27).

—  Ausbau der HeckschutzstoRstange (gem. Unter-
abschnitt 1-35).

—  Trennen der elektrischen Anschliisse zu den auf
der Motorpritsche befindlichen Aggregaten.

—_ Losen der Betdtigungsziige zu den auf der Prit-
sche befindlichen Aggregaten,

—  Trennen der Startpilot-Leitung.
—  Trennen der Hydraulikleitungen.

—  Motorpritsche komplett an Hebezeug waagerecht
anhéngen,

—  Vordere Befestigungsbolzen der Motorpritsche am
Fahrzeug mit Abziehvorrichtung ausziehen.

ACHTUNG

Vor dem Herausziehen der Befestigungsbolzen die an
der AuRenseite angebrachten Schwerspannstifte heraus-
schlagen.

—  Die hintere Befestigung der Motorpritsche (Rah-
menquettraverse) losen.

—  Motorpritsche mit Hebezeug abheben.

e.c. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.

1-37 und 1-38

1-37. SCHIEBEVORHANGE.

a. LAGE. Die Schiebevorhéinge befinden sich auf der
linken und rechten Seite sowie auf der Riickseite der
Motorpritsche. .

Sie sind beweglich an der Dachunterseite befestigt (Abb.
1-44, Pos. 3).

b. PUNKTION. Die Schiebevorhinge schiitzen den
Motoraufbau vor Witterungseinfliissen.

ACHTUNG

Bei starkem seitlichem Wind ist der auf der Windseite
liegende Vorhang zu schlieRen. Es ist jedoch erforder-
lich, daR mindestens ein Vorhang getffnet ist, damit
der Motor nicht iiberhitzt wird.

c. AUFBAU. Die Schiebevorhénge sind aus einer
Kunststoffgewebefolie hergestellt.

d. AUS- UND EINBAU,

d.a. AUSBAU. Die Schieberohre unter dem Pritschen-
dach losen und Vorhinge herausnehmen.

d.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.

1-38. PANORAMAKABINE.

a. LAGE. Die Panorama-Kabine ist auf der normalen
UNIMOG-Karosserie aufgesetzt (Abb. 1-45,” Pos. 1).

Abb.1-45

b. FUNKTION. Verbesserte Sichtverhiltnisse fiir den
Bedienungsmann durch nach vorne geneigte Scheiben,
Parallelscheibenwischer usw.

c. AUFBAU. Blechverkleidete Rahmenkonstruktion.
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1-39 bis 1-41

d. WARTUNG. Im Rahmen der normalen Wartungs-
arbeiten sind die Befestigungsschrauben der Panorama-
Kabine an der Karosserie des Fahrzeuges auf festen Sitz
zu priifen.

e. AUS- UND EINBAU.
e.a. AUSBAU.

—  Armaturenbrett ausbauen (Unterabschnitt 1-43).

—  Verbindungsgestdnge zwischen Wischerarm und
Wischermotor 16sen (Unterabschnitt 1-41).

—  Elektrische Verbindung fiir Heizscheiben, Innen-
beleuchtung und Fahrscheinwerfer losen.

—  Befestigungsschrauben (Abb. 1-46, Pos.1) zwi-
schen Fahrzeugkarosserie und Panorama-Kabine
16sen und Panorama-Kabine mit Hebezeug nach

oben abheben.

~ Abb.1-46
e.b. EINBAU. Der Einbau erfolgt in der umgekehrten
Reihenfolge.

1-39. ELEKTRISCH BEHEIZTE FRONTSCHEIBEN.

a. LAGE. Die Frontspheibe ist unterteilt in eine linke
und rechte Scheibe (Abb. 1-47, Pos, 1),

3
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Abb.1-47
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b. FUNKTION. Durch elektrische Beheizung Gewih-
rung von einwandfreien Sicherverhéltnissen.

c. AUPBAU. Sicherheitsglas mit eingegossenen Heiz-
féden.

d. WARTUNG. Wartungsfrei.
e. AUS- UND EINBAU.

e.a, AUSBAU.
—  elektrische AnschluRleitung 15sen.

- Profilfiillschnur/ (Abb. 1-47, Pos. 2), an der
AuBenseite des Profilgummis ausziehen und
Scheibe vorsichtig von innen herausdriicken.

e.b. EINBAU.

—  Profilgummi in Fensterrahmen einlegen
(Abb. 1-47, Pos. 3).

- Scheibe in Gummiprofil einlegen.
— Profilfiillschnur einlegen.

— Heizscheibe anschlieRen.

ACHTUNG

Profilgummi mit Talkum einpudern.
Fiir alle anderen Scheiben an der Panorama-Kabine
erfolgt Aus- und Einbau entsprechend.

1-40. AUSSTIEGLUKE.

a. LAGE. Die Ausstiegluke befindet sich direkt iiber
dem Fahrersitz im Dach der Panorama-Kabine (Abb.
1-47, Pos. 4). :

b. FUNKTION. Notausstieg.

" ¢. AUFBAU. Blechkonstruktion mit VerschluR.

d. WARTUNG. Wartungsfrei.
e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU. Befestigungsschrauben losen und Luke
nach oben abnehmen.

e.b. EINBAU. Erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

1-41. SCHEIBENWISCHANLAGE.

a. LAGE. Jeder Parallel-Scheibenwischer besitzt einen
separaten Motor, der jeweils links und rechts in der
duRersten Ecke unter dem Armaturenbreit im Fahrer-
haus angeordnet ist (Abb.1-47, Pos. 8).
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b. FUNKTION. Reinigung der Scheiben durch Grof-
flachen-Parallelscheibenwischer. )

c. AUFBAU. Motor-Gestiinge, Antriebswelle, Wischer-
arme und Wischerblitter.

d. WARTUNG. Wartungsfrei.

ACHTUNG

Wischerblitter entsprechend dem Zustand rechizeitig
auswechseln.

e. AUS- UND EINBAU.
e.a. AUSBAU.

e.b. AUSBAU WISCHERBLATTER. Einseitig Kugel-
druckknopf (Abb.1-47, Pos.5) driicken, anderseitig
Pettbiichse (Abb. 1-47, Pos. 6) entfernen und Seegerring
herausnehmen,.

e.c. AUSBAU PARALLELGESTANGE. Befestigungs-
schrauben l8sen und von Antriebswelle = (Abb. 1-47,
Pos. 7) abdriicken.

e.d. AUSBAU SCHEIBENWISCHERMOTOR. Arma-
turenbrett im Fahrerhaus herausnehmen (Unterabschnitt
1-43) und Scheibenwischermotoren ausbauen.

e.e. EINBAU. Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

1-42. SEITLICHE KURBELFENSTER.

a. LAGE. Die Kurbelfenster befinden sich oben an
den Fahrerhaustiiren (Abb.1-48, Pos.1).

Abb,1-48

1-42 und 1-43

b. FUNKTION, Offnen und SchlieBen des Seiten-
fensters.

c. AUFBAU. Pensterrahmen mit Kurbeldrehapparat
und Plexiglasscheibe.

d. WARTUNG. Im Rahmen der normalen Wartungs-
arbeiten leichte Géngigkeit des Kurbelapparates priifen.

e. AUS- UND EINBAU.

ea. AUSBAU.

e.b. AUSBAU KURBELAPPARAT. Befestigungs-
schirauben (Abb. 1-48, Pos. 2). 1sen und Kurbelapparat
(Abb. 1-48, Pos. 3) herausziehen.

e.c. AUSBAU KURBEL-SCHEIBE. Kurbelapparat ab-
montieren und Scheibe herausnehmen.

e.d. EINBAU. Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

'1-43. ARMATURENBRETT FUR SCHNEEFRASEN-

ANTRIEBSMOTOR.

a. LAGE. Das Armaturenbrett befindet sich unterhalb
der beiden Frontscheiben im Sichtfeld des Fahrers.
Das Armaturenbrett iiberdeckt die ganze Kabinenbreite.

b. FUNKTION. Aufnahme der erforderlichen Bedie-
nungs- und Uberwachungselemente,

2 3 4 5 6 7

Abb.1-49

1-29




1-44 und 1-45

zu Abb. 1-49,
Pos. 1 ZiindschloR
Pos. 2 Drehzahlmesser

Pos. 3 Temperaturanzeige

Pos. 4 Oldruckanzeige

Pos, 5 Tankanzeige

Pos. 6 Motorabstell-Knopf

Pos. 7 Betiitigung Rundumkennscheinwerfer
Pos. 8 Betitigung Arbeitsscheinwerfer

Pos. 9 Betitigung Heizscheibe rechts

Pos. 10 Betitigung Heizscheibe links.

c. AUFBAU. Blechgehiuse mit Kunstleder iiberzogen.
d. WARTUNG. Wartungsfrei.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.

—  Die Bedienungs- und Uberwachungsinstrumente
sind auf einer herausnehmbaren Platte angeord-
net (Abb.1-49, Pos.11). Bei erforderlichen Re-
paraturen ist lediglich die Platte abzuschrauben
und herauszunehmen.

—_ Fiir das Auswechseln der Scheibenwischermo-
toren sowie dhnlicher Arbeiten wird es notwen-
dig, daR das gesamte Armaturenbrett herausge-
nommen wird, Hierzu werden die unter der
Frontscheibe befindlichen Blechschrauben gelst,
ebenso die unter dem Armaturenbrett seitlich an-
geordneten Schrauben.

e.b. EINBAU, Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

1-44, LENKUNG.

a. LAGE. Die Lenkung befindet sich auf der linken
Seite der Fahrerhauskabine (Abb.1-50, Pos.1).

R\ ]

Abb.1-50
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b. FUNKTION. Steuerung des Fahrzeuges.

c. AUFBAU. Lenkrad mit geteilter Steuersdule (Abb.
1-50, Pos.2) und zusdtzlichem Gelenk (Abb. 1-50,
Pos. 1) in der Mitte.

d. WARTUNG. Wartungsfrei.
e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.

—  Gummiabdeckung in der Lenkradnabe entfernen.
—  Befestigungsmutter vom Lenkrad 10sen. .

—  Lenkrad mit Abziehvorrichtung abziehen.

—  Lenkgestidnge bzw. Kreuzgelenke ausbauen,

e.b.. EINBAU. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.

1-45. BETATIGUNG — KUPPLUNG.

a. LACE. Auf der rechten Seite neben dem Fahrersitz
(Abb. 1-51).

Abb.1-51

Bild Nr. 47

b. FUNKTION. Ein- und Ausriicken der Kupplung des
Frisenantriebsmotors.

c. AUFBAU. Betitigungshebel (Abb.1-51, Pos.4) mit
Betétigungszug und Lagerkonsole.

d. WARTUNG. Wartungsarbeiten gemdR Ol- und
Schmierplan fiir Vorbauschneefrise.

.
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e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU KUPPLUNGSBETATIGUNGSHEBEL.
—  Kupplungszug abhéingen (Abb.1-51, Pos,2).

—  Kupplungsbetétigungshebel durch Herausnehmen
des Sicherungssplintes und Scheibe demontieren
(Abb. 1-51, Pos. 3).

e.b. AUSBAU BETATIGUNGSZUG.

—  Kupplungszug am Kupplungsbetétigungshebel im
Fahrerhaus 16sen (Abb. 1-51, Pos.2).

—  Befestigungsschrauben des Gegenlagers an der
Haltekonsole lGsen.

- Gegeﬁlager des Kupplungszuges motorseitig eben-
falls losen (Abb. 1-52, Pos.1).

—  Kugelgelenk von Kupplungszug motorseitig 16sen
(Abb. 1-51, Pos. 3).

—  Kugelgelenk von Kupplungszug abschrauben.
(Abb. 1-52, Pos. 2).

REHTIRG

Bei Ersatzlieferungen wird das Gelenkstiick nicht mit
dem Kupplungszug geliefert.

e.c. EINBAU, in umgekehrter Reihenfolge, wobei be-
achtet werden muR, daR das Kupplungsspiel richtig ein-
gestellt wird (Unterabschnitt 1-32).

ANMERKUNG
Bei richtig eingestellter Kupplung kénnen die Frés-

trommeln in ausgekuppeltem Zustand und bei einge-
legtem Gang ifm Getriebe durchgedreht werden.

1-46

ACHTUNG

In eingekuppeltem Zustand darf das Kupplungsspiel,
gemessen am duflersten Punkt des Kupplungshebels
motorseitig, nur 6-8 mm betragen (Abb. 1-42, Pos.1)
(Unterabschnitt 1-46, e.c., beachten).

1-46. BETATIGUNG — GASZUG — AUFBAU-
MOTOR.

a. LAGE. Diese Betidtigung befindet sich iiber dem
Kupplungshebel rechts vom Fahrersitz in der Panorama-
Kabine (Abb. 1-53, Pos.1).

Abb.1-53

b. FUNKTION. Einstellung der Motordrehzahl des
Frisenantriebsmotors.

c. AUFBAU. Betitigungszug mit selbsthemmender
Schaltdose (Abb. 1-53, Pos.1).

d. WARTUNG. Im Rahmen der normalen Wartungs-
arbeiten leichte Géngigkeit des Gelenkstiickes priifen.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU,SELBSTHEMMENDE SCHALTDOSE.

—  Befestigungsschrauben 1sen und Betdtigungszug
soweit als moglich in das Fahrerhaus herein-
ziehen.

—  Kontermutter zwischen Betitigungszug und Schalt-
dose 16sen und Schaltdose durch Festhalten des
Kupplungszuges herausdrehen. .

eb. AUSBAU BETATIGUNGSZUG.

—  Schaltdose ausbauen.

— Motorseitig Gelenkstiick des Betétigungszuges am
Reglergestiinge aushéngen (Abb. 1-54, Pos. 1).
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1-47

1 2
Abb.1-54
- Befestigungsschrauben des Gegenlagers des Be-
titigungszuges am Halter an der Einspritzpumpe
Iosen (Abb. 1-54, Pos. 2).
—  Betitigungszug nach hinten herausziehen.
e.c. EINBAU

- Schalthebel der Schaltdose nach vorne stoflen,
damit Zahnstange an die AnschluRoffnung
kommt.

ANMERKUNG

Beim Einbau der Schaltdosen ist darauf zu achten, daR
die Bedienungshebel der Betitigungsdose auf einer
stirnverzahnten Zentralwelle sitzen. An dieser Stelle
kann gleichzeitig die Grobeinstellung der Hebel vorge-
nommen werden.

Die Feineinstellung erfolgt betétigungsseitig am Gegen-
lager durch Verstellen des Schutzmantels.

— Gewindestiick der Seele des Betdtigungszuges
nach vorne herausziehen und mit einer halben
Umdrehung in das Gewindeloch der Zahnstange
eindrehen.

—  Betitigungshebel der Schaltdose vorsichtig zu-
riickziehen und AuRengewinde des Betdtigungs-
zuges in Schaltdose einschrauben.

—  Durch Festhalten des Gaszuges Betiitigungsdose
aufdrehen.

—_ Kontermutter anziehen.

—  Die Einstellung erfolgt motorseitig am Gegen-
lager, wobei Funktionskontrolle ergeben muR, ob
Motor Hichstdrehzahl erreicht,
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ANMERKUNG

Kontrollvorgang fiir richtige Einstellung des Gaszuges.

~  Gelenkstiick von Betétigungszug an Reglerge-
stinge abhéngen.

—  Schaltdose im Fahrerhaus in Vollgasstellung
bringen.

—  Reglergestinge durch Handbetéitigung in Vollgas-
stellung bringen.

— Priifen, inwieweit das Reglergestinge sowie das
Gelenkstiick in derselben Lage sind.

Damit unbedingt Vollgasstellung erreicht wird, ist es
zweckmiRig, wenn der Betdtigungszug unter leichter
Vorspannung steht.

ACHTUNG

Beim Verlegen der Betitigungsziige ist grundsitzlich
darauf zu achten, daR keine scharfen Knicke entstehen.
Die Verlegung soll in groRen Radien erfolgen.
Richtige Lage des Betitigungszuges wird erreicht, indem
nattirliche Biegewilligkeit durch Drehen der Ziige fest-
gestellt wird.

Grundsitzlich, Verlegung der Erstmontage beachten.
Die iibrige Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaues.

1-47. BETATIGUNG — GRUPPENGETRIEBE.

a. LAGE. Auf der linken Seite vor dem Fahrersitz
befinden sich 3 Betiitigungshebel. Die Betétigung des
Gruppengetriebes ist an der Innenseite angeordnet (Abb.
1-55, Pos. 1).

Abb.1-55
b. FUNKTION. Schaltung des Gruppengetriebes.
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c. AUFBAU. Betitigungsdose mit Bettigungszug.

d. WARTUNG. Im Rahmen der normalen Wartungs-
arbeiten leichte Géngigkeit priifen.

€. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU. Entsprechend Unterabschnitt 1-46, wo-
bei besonders zu beachten ist, da beim Einbau eines
neuen Zuges der Schalthebel des Gruppengetriebes in
den beiden mdglichen Schaltstufen richtig einrastet.

e.b. EINBAU. Entsprechend Unterabschnitt 1-46.

1-48. BETATIGUNG — HUBZYLINDER RECHTS
(FUR SCHNEEFRASENAGGREGAT).

a. LAGE. Vorne links vor dem Fahrersitz befinden
sich 3 Betédtigungshebel, wovon die Betdtigung des
rechten Hubzylinders in der Mitte angeordnet ist (Abb.
1-55, Pos. 2). -

b. PUNKTION. Betitigung des rechten Hubzylinders
iiber das Steuerventil.

c. AUFBAU. Betitigungsdose mit Bet#tigungszug.

d. WARTUNG. Im Rahmen der normalen Wartungs-
arbeiten auf leichte Géngigkeit priifen.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU. Der Ausbau erfolgt gemdR Unterab-
schnitt 1-46, wobei am Steuerschieber eine Ringdse zu
entfernen ist,

e.b. EINBAU. Entsprechend Unterabschnitt 1-46, wo-
bei zu beachten ist, daR die richtige Stellung des Steuer-
schiebers eingestellt wird.

ANMERKUNG

Die Betitigungsziige der beiden Betitigungshebel fiir
die Hubzylinder so einstellen, daB die beiden Betiti-
gungshebel an den Schaltdosen in gleicher Stellung ste-
hen und ausreichend Platz zum Driicken nach vorne
vorhanden ist.

1-49. BETATIGUNG HUBZYLINDER LINKS
(SCHNEEFRASENAGGREGAT).

a. LAGE.

Vorne links vor dem Fahrersitz befinden sich 3 Betéti-
gungshebel, wovon die Betétigung des linken Hubzylin-
ders links auRen angeordnet ist (Abb.1-55,. Pos. 3).

1-48 bis 1-50

b. FUNKTION. ,
Betiitigung des linken Hubzylinders iiber das Steuer-
ventil,

¢. AUFBAU.
Betitigungsdose mit Betétigungszug.

d. WARTUNG.
Im Rahmen der normalen Wartungsarbeiten auf leichte
Gingigkeit priifen.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.
Der Ausbau erfolgt gemdR Unterabschnitt 1-46, wobei
am Steuerschieber eine Ringbse zu entfernen ist.

e.b. EINBAU.

Entsprechend Unterabschnitt 1-46, wobei zu beachten
ist, daR die richtige Stellung des Steuerschiebers einge-
stellt wird.

ANMERKUNG

Betitigungsziige der beiden Betitigungshebel fiir die
beiden Hubzylinder so einstellen, daR die beiden Be-
tatigungshebel an den Schaltdosen in gleicher Stellung
stehen und ausreichend Platz zum Driicken nach vorne
vorhanden ist, ‘

1-50. BETATIGUNG — ABKIPPBARE
PLATTFORM.

a. LAGE. Der Betitigungshebel befindet sich auf der
linken Seite hinter dem Fahrersitz links auRen (Abb.
1-56, Pos. 1),

Abb.1-56

b. FUNKTION. Betidtigung des Hydraulikzylinders fiir
die abkippbare Plattform.
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1-61 bis 1-55

c. AUFBAU. Schaltdose mit Betdtigungszug.

d. WARTUNG. Im Rahmen der normalen Wartungs-
arbeiten auf leichte Géngigkeit priifen.

e. AUS- UND EINBAU. Siehe Unterabschnitt 1-46,

1-51. BETATIGUNG HALOGEN-ARBEITS-
SCHEINWEREFER.

a. LAGE. Der Betitigungshebel fiir den Halogen-At-
beitsscheinwerfer befindet sich links hinter dem Fahrer-
sitz. auf der rechten Seite -(Abb. 1-56, Pos. 2).

‘b. FUNKTION. Betétigung des Hydraulikzylinders fiir
den Arbeitsscheinwerfer.

c. AUFBAU. Betétigungsdose mit Betdtigungszug,

d. WARTUNG. Im Rahmen der normalen Wartungs-
arbeiten auf leichte Géngigkeit priifen.

e. AUS- UND EINBAU. Siche Unterabschnitt 1-46.

1-52, BETATIGUNG — KAMINDREH-
VORRICHTUNG RECHTS.

a. LAGE. Der Betitigungshebel befindet sich auf der
rechten Seite unterhalb des Steuerrades an der Lenk-
sdiule (Abb.1-57," Pos. 1).

b. FUNKTION. Betitigung der Kamindrehvorrichtung.
c. AUFBAU. Gestiinge, Handhebel zum Steuerventil.
d.- WARTUNG. Wartungsfrei.

e. AUS- UND EINBAU. Gemif Vorschrift der Firma
Daimler-Benz.
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1-53. BETATIGUNG — AUSWURFDREH-
VORRICHTUNG LINKS.

a. LAGE. Der Betatigungshebel befindet sich auf der
linken Seite unterhalb des Steuerrades an der Lenk-
sdule (Abb.1-57, Pos.2).

b. FUNKTION. Betitigung der Kamindrehvorrichtung.
¢. AUFBAU. Gestidnge, Handhebel zum Steuerventil.
d. WARTUNG. Wartungsfrei.

e. AUS- UND EINBAU. GemiR Vorschrift Daimler-
Benz.

1-54. ﬁADSTELLUNéSANZEIGER.

a. LAGE. Der Radstellungsanzeiger befindet sich an
der Steuersdule und ist mit dem Lenkrad verbunden
(Abb. 1-49, Pos. 12).

b. FUNKTION. Kontrolleinrichtung fiir die Stellung
der Vorderrdder.

¢. AUFBAU. Spezialinstrument.
d. WARTUNG. Wartungsfrei.
e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.

—  Ausbau des Lenkrades gem&R Unterabschnitt
1-44,

—  Klemmschraube an der Unterseite des Radstel-
lungsanzeigers l6sen und Radstellungsanzeiger
nach oben abziehen.

e.h. EINBAU erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

1-55. HYDRAULIKANLAGE.

a. LAGE. Die Hydraulikanlage besteht aus Olbehalter
Abb. 1-59, Pos. 1), Zweikreisolpumpe (Abb. 1-58,
Pos. 1), 1 Stiick Steuerschieber einfachwirkend (Abb.
1-59, Pos.3), 1 Stiick Steuerschieber doppeltwirkend
(Abb. 1-59, Pos. 2) Hydraulikleitungen, Hydraulik-
schlduchen, Hydraulikzylinder und den bereits in den
Unterabschnitten 1-45 bis 1-51 erwihnten Betdtigungen.
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Abb.1-59

a.a. Die Zweikreishydraulikpumpe ist auf der rechten
Seite des Frisenantriebsmotors angeordnet, Die Steuer-
schieber sowie der Olbehélter sind iiber dem Haupt-
und Gruppengetriebe angebracht (Abb. 1-58, Pos.1).

ab. Leitungen und Schliuche werden am Fahrzeug-
rahmen entlanggefithit zu den einzelnen Hydraulik-
zylindern.

1-65

b. FUNKTION.

b.a. HUBZYLINDER RECHTS UND LINKS (Schnee-
friasenaggregat). (Funktionsschema Abb.1-60).

Hinter dem Vorbaugeh#use befinden sich auf der linken
und rechten Seite am Anbaubalken befestigt je ein
Hubzylinder zum Anheben bzw. Absenken des Schnee-
frisenaggregates. Die beiden Hydraulikzylinder werden
unabhiingig voneinander betitigt. Angeschlossen sind
die beiden Hydraulikzylinder am unteren, einfachwir-
kenden Steuerschieber (Abb.1-59, Pos. 3).

b.b. DIE ABKIPPBARE PLATTFORM wurde bereits
in Unterabschnitt 1-10 beschrieben (Funktionsschema).
Der fiir die Betitigung notwendige Zylinder ist am oben
liegenden doppeltwirkenden Steuerschieber (Abb. 1-59,
Pos. 2), und zwar auf der linken Seite angeschlossen.
Bei dem Betitigungszylinder handelt es sich um einen
doppeltwirkenden Zylinder.

b.c. HYDRAULISCH BETATIGTER HALOGEN-AR-
BEITSSCHEINWERFER. Diese Funktion ist bereits im
Unterabschnitt 1-11 beschrieben (Funktionsschema Abb.
1-61).

Der fiir die Betétigung notwendige Hydraulikzylinder
ist an dem oben liegenden doppeltwirkenden Steuer-
schieber (Abb. 1-59, Pos.2), und zwar auf der rechten
Seite angeschlossen. Fiir die Betdtigung wird ein dop-
peltwirkender Zylinder verwendet.

_ACHTUNG

In den Oldruckleitungen von Steuerschieber zum Be-
titigungszylinder des Arbeitsscheinwerfers ist jeweils
eine Drosselverschraubung eingesetzt.
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"Abschnitt1

|
|
Ll

1 Hydraulikzylinder

2 Hydraulikschlauche mit Kupplung
3 Steuerschieber

4 Olbehalter

5 Tandem-Pumpe

6 Flexball-Zlge

7 Betatigungshebel

| Abb. 1-60 Funktionsschema - Hubzylinder links und rechts
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Abschnitt 1

W

1 Hydraulikzylinder - Betétigung Halogen-Arbeitsscheinwerfer
2 Hydraulikzylinder - Betétigung - abkippbare Plattform

3 Hydraulikschlauche mit Kupplung

4 Steuerschieber, doppeltwirkend

5 Olbehélter

6 Tandem-Pumpe

7 Betatigungshebel - Halogen-Arbeitsscheinwerfer

8 Betédtigungshebel - Abkippbare Plattform

Abb.1-61 Funktionsschema - Halogen-Arbeitsscheinwerfer - Abkippbare Plattform
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ANMERKUNG
Beim AnschluR der Betdtigungsziige am doppeltwirken-
den Steuerschieber ist darauf zu achten, daR die Gabel
des GabelanschluRstiickes vom Betétigungszug senk-
recht steht.

c. AUFBAU. Bereits unter Lage und Funktion be-
schrieben,

d. WARTUNG. GemiB Ol- und Schmierplan fiir Vor-
bauschneefrése.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU HYDRAULIKZYLINDER.
Entsprechend Beschreibung in Unterabschnitte.

Falls an den Kolbenstangen der Hubzylinder Ol austritt,
sind die Ringmuttern nachzuziehen. Notfalls neue Dich-
tungen einlegen (Abb. 1-29. Pos.9).

eb. AUSBAU HYDRAULIKOLBEHALTER.

— 01 ablassen.

—  Saug- und Riicklaufleitung entfernen.

—  Befestigungsschraube der Rohrschelle 16sen und
Hydraulikbehélter nach oben abnehmen.

e.c. AUSBAU ZWEIKREISHYDRAULIKPUMPE.

— 01 ablassen.

—  Keilriemen spannungsfrei machen und abnehmen.
—  Keilriemenscheibe von Olpumpe abziehen.

—  Hydraulikanlage abschrauben,

—  Befestigungsschrauben von Olpumpe und Pum-
penkonsole 1Gsen,

—  Olpumpe abnehmen.

e.d. AUSBAU STEUERSCHIEBER.
— Ol ablassen.

—  AnschluRleitungen entfernen.
—  Betatigungsziige I6sen.

—  Befestigungsschrauben lésen und Steuerschieber
nach oben abnehmen.

c.c. EINBAU. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.

1-38

ACHTUNG

Beim Wechseln von Hydraulikschlduchen und Leitun-
gen ist grundsétzlich darauf zu achten, daf die Schneid-
ringe mit dem langen Konus nach vorne in die An-
schluRverschraubungen eingesetzt werden. Uberwurf-
mutter kréftig anziehen.

ANMERKUNG

Bei Wartungsarbeiten sind die Hydraulikanschliisse auf
festen Sitz zu priifen.

Defekte Zweikreispumpe, Steuerschieber und Olmo-
toren durch Tauschaggregate ersetzen.

Der Druck in der Hydraulikanlage betrigt 120-150 atii.
Einstellung des Uberdruckventiles am Steuerschieber
wie folgt:

Hutmutter auf Oberseite abnehmen und Kontermutter
16sen.

Schraube nach rechts eindrehen, bis Betriebsdruck er-
reicht ist.

Druckkontrolle durch Manometer bei voller Motor-
drehzahl

Hydraulikanlage muR nach Reparaturen nicht entliiftet
werden. Entliiftet selbsténdig.

1-56. KALTSTART-EINRICHTUNG.

a. LAGE. Die Wasserbiichse fiir den AnschluR des
Schwingfeuergerdtes befindet sich auf der linken Seite
unterhalb der Motorpritsche (Abb. 1-62, Pos.1) (Funk-
tionsschema Abb. 1-63).

Abb.1-62

b. FUNKTION. Erwéirfnung des Kithlwassers inner-
halb des Motorblockes sowie Erwidrmung der Batterien.

c. AUFBAU. Wasserbiichse, Zufuhrleitungeﬁ und Ab-
gasschlange im Batteriekasten.

it




d. WARTUNG. Wartungsfrei.
Im Rahmen der normalen Wartungsatbeiten sind die
Schlauchverbindungen auf Dichtheit zu priifen.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU WASSERBUCHSE.
—  Kiihlwasser ablassen.
—  Verbindungsleitungen lésen.’

—  Befestigungsschrauben lisen und Wasserbiichse

herausnehmen.
2
' 4 5
1
. ;
000000

1-56

e.b. AUSBAU BATTERIEKASTEN.
- AnschluRleitung lGsen.

—_ Batteriekasten herausnehmen.

e.c. EINBAU. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.

f. STARTPILOT. Der Startpilot befindet sich an der
Riickwand des Fahrerhauses, rechts vom Rahrersilz
(Abb. 1-53, Pos. 2).

Durch Betstigung der Handpumpe wird im Bedarfsfall
die leichtbrennende Fliissigkeit in die Ansaugleitung ein-
gespitzt. Der Startpilot wird im Bedarfsfalle {iber eine
Spezialspriihflasche neu gefiillt.

1 Motor OM 355 A

2 Wasserbiichse

3 Batteriekasten mit Heizschlange
4 Kiihlwasservorlaufleitung

5 Kihlwasserriicklaufleitung

6 Abgasleitung

Abb.1-63 Funktionsschema Kaltstarteinrichtung
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1-57 bis 1-59

1-57. FREMDSTART-EINRICHTUNG.

a. LAGE. Die Fremdstart-Einrichtung befindet sich auf
der Riickseite des Batteriekastens (Abb. 1-64).

Abb.1-64

b. FUNKTION. Starten des Motors mit Fremdstrom.

¢. AUFBAU. Durch Staubkappe verschlieRbarer Steck-
kontakt. '

d. WARTUNG. Wartungsfrei.
e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.
— . Losen der Kabelanschliisse.
—  Losen der Befestigungsschrauben.

- Abnehmen des Steckkontaltes.

e.b. EINBAU erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

ACHTUNG

Bei Verwendung der Fremdstart-Einrichtung ist darauf
zu achten, daB der danebenliegende Batterie-Haupt-
schalter in Stellung , Aus® gebracht wird (Abb. 1-64,
Pos. 2).

Sobald der Motor lduft, wird der Hauptschalter in Stel-
lung ,Ein“ gebracht und das Fremdstartkabel abge-
kuppelt.

1-40

' 1-58. ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG:

GemdR nachfolgendem Schaltplan. Abb. 1-66 und Abb.
1-67.

1-59, FAHRSCHEINWERFER MIT ANGEBAUTEM
FAHRTRICHTUNGSANZEIGER.

a. LAGE. Die Fahrscheinwerfer (Abb. 1-65, Pos. 1) mit
Fahrtrichtungsanzeiger (Abb: 1-65, Pos. 2) befinden sich
jeweils links und rechts an der Panorama-Kabine.

b. FUNKTION. Beleuchtung der Fahrbahn und An-
zeigen von Richtungsidnderungen.

c. AUFBAU. Haltekonsole in Rechts- und Linksaus-
fiihrung mit angebautem Scheinwerfer und Fahrtrich-
tungsanzeiger.

d. WARTUNG. Wartungsfrei.
e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.
— Steckkontakt lGsen.
- Fliigelmutter herausdrehen.

—  Lampenhalter nach auBen schwenken und durch
Auf- und Abbewegungen nach vorne ausdrehen.

e.b. EINBAU erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
ANMERKUNG
Bei Bedarf kénnen die abgenommenen Scheinwerfer in

einer besonderen Halterung am Pritschendach aufbe-
wahrt werden.,

S
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Teil-Nr. Benennung
1 Blinkleuchte
1 a) Soffitte
2 Pos.-Leuchte
2 a) Kugel
3  Scheinwerfer
3 a) Bilux
3 b) Standl.-Kugel
4  Halogen-Arbeitsscheinwerfer
4 a) Halogen :
5 Kabinenleuchte
5 a) Soffitte
6  Scheinwerfer
6 a) Bilux
6 b) Standl.-Kugel
7 Blinkleuchte
7 a) Soffitte
8 Pos.-Leuchte
8 a) Kugel
9 Tankgerét
10  Tankuhr
10 a) Kugelbirne
11 Oldruckanzeige
11 a) Kugelbirne
12 Heizscheibe
13 Rundumkennleuchte
13 a) Kugelbirne
14  Schalter fiir Arbeitsscheinwerfer
15  Heizscheibe
16  Schalter fiir Heizscheibe
17  Oldruckgeber
18  Schalter fiir Heizscheibe
19 Kabinenleuchte
19 a) Soffitte
20  Driicker fiir Motorabsteller
21  Riickfahrscheinwerfer

- 21 a) Kugelbirne

22  Betriebsstundenzihler

23 Sicherungsdose

24  Steckdose

25  Geber fiir Fernthermometer
26  Geber fiir Drehzahlmesser
27  Pernthermometer-Anzeige
27 a) Kugel ‘

28 Drehzahlmesser

28 a) Kugel

29 Relais

30 STECKVERBINDUNG BESTEHEND AUS:

Steckdose
Stecker

31 STECKVERBINDUNG BESTEHEND AUS:

Steckdose
Stecker

Abschnitt1

Teil-Nr. Benennung
32 Blink-Pos.-Lampe

32 a) Soffitte

32b) Kugel

33  Drehstrom-Lichtmaschine
34  Anlasser

35 Regler
36 Temp.-Anzeige .
37  Motor

38  Oldruckanzeige

39  Batterie

40  Regler

41  Sicherungsdose

42 Ziindanlasserschlo

43  Motorabsteller

44  Batterie
BREMS-BLINK-SCHLUSSLEUCHTE
BESTEHEND AUS:

45  Blinkleuchte

45 a) Kugel

46  SchluRleuchte

46 a) Kugel

47  Bremsleuchte

47 a) Kugelbirne

48  Tankgerét

49  Sondersteckdose

50  Steckverbindung

51 Blinkgeber

52 Kombigerat

53  Deckenleuchte

54  Steckdose

55  Scheibenwischer aulRer Betrieb

56  Heizung

SICHERUNGSDOSE BESTEHEND AUS:

57  Standlicht
58 + Standlicht
59  Abblende
60  Abblende
61  Fernlicht
62  Fernlicht

SICHERUNGSDOSE BESTEHEND AUS:

63  Bremslicht

64  Scheibenwischer
65  Blinklicht

66  SchluRlicht

67  SchluRlicht

68  Steckdose

69  Kontr. 1 Anhénger
70  AnlaRschalter

71  Tachometer

72 Licht-Ziindschalter
73  Bremsschalter

Abb.1-67 Kennzeichnungsziffern zum Schaltplan
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Abschnitt1

- Teil-Nr. Benennung

74  Blink-Hupe-Abblendschalter
75  Steckverbindung

76  Bremslicht

76 a) Kugelbirne

77  SchluRlicht

77 a) Kugelbirne

78  Blinklicht

78 a) Kugelbirne

79 Horn

80  Blinkleuchte

80 a) Soffitte

80 b) Kugel

81  Schalter fiir Scheibenwischer
82  Schalter fiir Scheibenwischer

1-44

Teil-Nr. . Benennung

83  Scheibenwischermotor
84  Scheibenwischermotor
85  Steckverbindung

86 Ladekontrolle

86 a) Kugel

87  Schalter fiir Rundumkennleuchte

87 a) Kugelbirne

88  Drehstromlichtmaschine

89  Steckdose fiir Starthilfe

90  Batterieschalter

91  Steckverbindung

92  Steckverbindung

93  Nummetnschildbeleuchtung
93 a) Soffitten

O




1-60. RUNDUMKENNLEUCHTE.

a. LAGE. Die Rundumkennleuchte ist auf der Ober-
seite des Motorpritschen-Daches angebracht (Abb. 1-68,
Pos. 1).

Abb.1-68

b. PUNKTION. Warneinrichtung.
c. AUFBAU. Blinkleuchte mit Sockel und Halterung.

d. WARTUNG. Wartungsfrei. Im Rahmen der nor-

malen Wartungsarbeiten soll jedoch das Blinkglas ge-
sdubert werden.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a, AUSBAU.

—  Klemmschraube am Sockel lgsen (Abb. 1-68,
Pos. 2).

—  Lampe nach oben herausziehen.
Sockeloffnung mit Gummikappe verschlieRen.

e.b. EINBAU erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
1-61. RUCKFAHRSCHEINWERFER.
a. LAGE. Der Riickfahrscheinwerfer befindet sich

hinten links unterhalb der Motorpritsche (Abb. 1-69,
Pos. 1).

1-60 und1-61

Abb.1-69

b. FUNKTION. Ausleuchten der Fahrbahn bei Riick-
wirtsfahrt.

c. AUFBAU, Riickfahrscheinwerfer und Anbaukonsole
sowie Geberschalter.

Der Geberschalter befindet sich auf der rechten Seite
der Getriebeplatte im Fahrerhaus und wird durch Ein-
legen des Riickwiirtsganges betitigt -(Abb. 1-70, Pos.1).

Abb.1-70

d. WARTUNG. Wartungsfrei.

e. AUS- UND EINBAU.

v

ea. AUSBAU.

— Scheinwerferglas 6ffnen.
—  Elekirische Anschliisse abklemmen.
—  Befestigungsmutter 16sen.

—_ Scheinwerfer herausnehmen.

e.b. EINBAU erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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1-62 bis 1-64

1-62. ABNEHMBARE FAHRZEUGBELEUCHTUNG
HINTEN.

a. LAGE. Auf der rechten und linken Seite unterhalb
der Hinterkante der Motorpritsche (Abb. 1-69, Pos. 2).
Kennzeichenbeleuchtung (Abb. 1-69, Pos. 3).

b. FUNKTION. SchluB-, Brems- und Blinkleuchten.
Im Bedarfsfalle kann die Fahrzeugbeleuchtung nach
links und rechts hinten auRen herausgezogen werden.
Notfalls kinnen diese ganz entfernt werden. Steckver-
bindung (Abb. 1-69; Pos. 3).

¢. AUFBAU. Beleuchtung mit Halterung.
_ d. WARTUNG. Wartungsfrei.
e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU.
— Losen der Fliigelschraube.
— Entfernen des Steckkontaktes.

— Herausziehen der Beleuchtungshalterung.

e.b. EINBAU erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
1-63. BRENNSTOFFTANK.

a. LAGE. Der Brennstofftank befindet sich an der

Riickseite unterhalb der Motorpritsche =~ (Abb. 1-71,
Pos. 1).

Abb.1-71

Der Einfiillstutzen ist zugiinglich von der Innenseite der
Motorpritsche, links vom Schalt- und Gruppengetriebe
(Abb. 1-71, Pos.?2).

b. AUFPBAU, Stahlblechgehduse mit Schlingerwénden
und AblaRschraube.

1-46

c¢. WARTUNG. Wartungsfrei. ..
Bei der jahrlich zu erfolgenden Frithjahrswartung ist je-
doch der Tank entsprechend zu reinigen.

d. AUS- UND EINBAU.

d.a. AUSBAU.

— Saug- und Riicklaufleitung sowie Entliiftungs-
stutzen abschrauben.

—  Einfiillstutzen abschrauben.
— Anschluf fiir Tankuhr l6sen.
— 'Tanlcbéindér l6sen.

- Tank zur Seite herauszichen.
d.b. EINBAU erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
1-64. RESERVERADHALTER.

a. LAGE. Hinten rechts auf der Motorpritsche neben
dem Haupt- und Gruppengetriebe (Abb.1-72, Pos. 1).

s

Abb.1-72

\
b. FUNKTION. Aufnahme des Reserverades.

c. AUFBAU. Schweinkonstruktion.
¢. AUFBAU. Scheinkonstruktion.
d. WARTUNG. Wartungsfrei.

e. AUS- UND EINBAU.

e.a. AUSBAU. Losen der Befestigungsschrauben und
nach oben herausnehmen.

e.b. EINBAU erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

L~
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Abschnitt1

TL 9150-005

. Position 1.Olwechsel 2.u.weitere Bezeichn.der Herkdém.Bezeichn. Menge in Liter
Bauteil nach Olwechselnach | Schmierstoffen.| d.Schmierstoffe und
Schmierstelle Betr.-Stunden Betr.-Stunden | | Versorgungsart | z.B. i Schmierart
**** Fahrzeug - . . * *

1 UNIMOG 406
, Frasantriebsmotor * . * *
*** Schalit- u. Gruppen- ‘ - . - .
3 getriebe,
 Gelenk am . 0-176 gem. SAE10/Esso HD10 e
4 Kupplungshebel - 80 . 850 TL 9150-005 | Esso-Lub 20 _mitOlkanne
- Steuerschieber- "0-176 gem. | SAE10/Essc-HD10 Lo
5 Gelenk 50 50 TL 9150-005 Esso-Lub 10 mit Olkarine
Gruppengetriebe- " 0-176 gem. SAE 10/Esso-HD 10 -
6 Schalthebel-Gelenk 80 50 TL 9150-005 | Esso-Lub10 ' mit Olkanne
P . 0-184 gem. SAE 80 ) -
7 I(ettgngetngbe 20 50 TL 9150-010 Esso-Roxtone 80 3—OlfulIL{ng
. ) G-403 gem. .
8 Gelenkwelle Gelenke ‘50 50 TL9150-015 | Esban2R Fettpresse
o Gelenkwelle- . G-403 gem. :
9 Schiebestiick 50, 50 TL9150-015 | EsPan2R Fettpresse
e 0-184 gem. SAE 80 -
10 Zwischenlager 50 200 TL 9150-010 | Esso-Roxtone80 2,§—Olfullung
e e ; "’ 0-184 gem. SAE80 o
11 Stirnrddergetriebe 50 200 TL 9150-010 Esso-Roxtone 80 2,5-O!fyllung
. G-403 gem. ~ ot
1'2‘ Laufrolle 50 50 TL 9150-015 Esban 2R Fettpresse
e . 0-184 gem. SAE 80 P
13 Trommelgetriebe 50 200 TL 9150-010 Esso-Roxtone 80 5-Olfullqu
. G-403 gem. .
14 Abscherung 50 50 TL 9150-015 Esban 2R Fettpresse :
Hubzylinder obere ) G-403 gem. '
15 Aufhéngung 50 50 TL 9150-015 | EsPan 2R Fettpresse
Hubzylinder untere G-403 gem. -
16 Aufhiingung 50 50 TL 9160-015 | Esban2R Fettpresse
Drehvorrichtung G-403 gem.
17 Auswurfkamin 50 50 1L 9150-015 | Esban 2 R Fettpresse
1o Schneckenantrieb G 403 gem. ’
18 Lager 50 50 TL 9150-015 Egban 2R Fetipresse
Schneckenantrieb . G-403 gem.
19 Schnecke 50 50 TL 9150-015 Esban 2R. Fettpresse
. . G-403 gem. .
20 Vorbau Mittelfiihrung 50 50 TL 9150-015 Esban 2R Einfetten
’ 0-176 gem. SAE 10/Esso-HD 10 .
21 Kupplungshebel 50 50 TL 9150-005 Esso-Lub 10 mit Olkanne
0-176 gem. SAE 10/Esso-HD 10 o
22 Kuppjungszqg 50 50 TL 9150-005 Esso-Lub 10 mit Olkanne

’ . . 0-176 gem. SAE 10/Esso-HD 10 -

23 Hydraulikanlage .50 200 Esso-Lub 10 5-Olfiillung

.

Siehe besonders mitgelieferter O- und Schmierplan Daimler-Benz-Werke.

**  Siehe besonders mitgelieferter Ol- und Schmierplan Zahnradfabrik-Friedrichshafen.
*** Wahrend der ersten 50 Betriebsstunden Olstand téglich priifen, danach wéchentlich.

* * ** Taglich Kontrolle.

Abb.1-74 OlI- und Schmierplan zu Vorbauschneefrise VF 3
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ABSCHNITT 2

BEDIENUNG UND WARTUNG

2-1. AUSSTATTUNG.

Die dem Geriit beigestellten Werkzeuge und Zubehor
sind im Anlagenblatt AAN enthalten.

2-2. BETRIEBSYORBEREITUNG.

2-3. ENTLADEN. Abdeckplane entfernen und
zusammenfalten.

Die zur Sicherung an den Rédern angebrachten Siche-
rungskeile 16sen und Drahtverzurrung abklemmen.
Vor der Entladung des Fahrzeuges sind folgende Punkte
zu priifen:

a. Diesel6]l im Fahrzeugtank.

b. Dieseldl im Brennstofftank von Schneefrdsenmotor
(max. 200 1),

c. Olkontrolle an Pahrzeugmotor und Schneefréisen-
motor.

d. Kihlwasser in Fahrzeugmotor und Schneefrésen-
motor.

e. Reifendruck priifen, vorne 3,5 atii, hinten 2,6 atii.

f. Kupplungshebel von Frisenantriebsmotor nach oben
ziehen und in Endstellung einrasten.

g. Frisenmotor durch Betitigen des Ziindschliissels
starten (drehen nach rechts).

Bei groRer Kélte Startpilot, Kaltstarteinrichtung oder
Fremdstarteinrichtung beniitzen.

Bei Verwendung der Fremdstarteinrichtung ist darauf
zu achten, daR der danebenliegende Batterie-Haupt-
schalter in Stellung ,,AUS“ gebracht wird (Bild Nr. 57,
Pos. 2).

Sobald der Motor lduft, wird der Hauptschalter in Stel-
Iung ,EIN“ gebracht und das Fremdstartkabel abge-
kuppelt.

h. Bei laufendem Schneefrisenmotor (mittlere Dreh-
zahl ca. 1000 Umdrehungen) Betétigungshebel fiir Hub-
zylinder links und rechts nach vorne driicken und
Schneefrdsenaggregat ganz ausheben.

i. Leerfahrsicherung einhéingen.

k. Schneefridsenmotor abstellen (elektrischer Abstell-
knopf driicken).

1. Kupplungshebel von Schneefrdsenmotor wieder in
Stellung ,,Einkuppeln® bringen.

m. Scheinwerfer und Rundumkennleuchte einschalten.
2-4, FUNKTIONSKONTROLLE.
a. Offnen der Schiebevorhéinge auf der Pritsche.

b. Diesel6l in Fahrzeugmotor und Frésenantriebsmotor
priifen und notfalls auffiillen (max. 200 I).

c. Olstand im Fahrzeugmotor und Frisenantriebsmotor
priifen.

d. Olkontrolle an simtlichen Getrieben vornehmen.

e. Kithlwasser im Fahrzeugmotor und Fridsenantriebs-
motor priifen.

f. Reifendruck priifen.
Reifendruck vorn 3,5 ati.
Reifendruck hinten 2,6 atii.

g. Spannung der Kette im hinteren Kettenkasten prii-
fen, notfalls nachspannen, wobei die richtige Einstel-
lung dann erreicht ist, wenn im stehenden Zustand der
Maschine die einzelnen Windungen der Spannfeder ca.
0,5-1 mm Abstand haben.

h. Kupplung vom Frésenantriebsmotor im Fahrerhaus
auskuppeln.

i. Fréstrommeln von Hand durchdrehen.

A(:‘HTUNG

Es ist in jedem Falle erforderlich, daR die Fréstrommeln
von Hand durchgedreht werden konnen.

k. Abscherbolzen einsetzen.

1. Fahrzeug mit Schneeketten ausriisten (falls erforder-
lich).
m. Frdsenmotor starten.

n. Schneefrdsenaggregat durch nach vorne Schieben der
Hydraulik-Betdtigungshebel anheben.



2-5 bis 2-10

0. Leerfahrtsicherung entfernen und an Vorbauge-
héuse arretieren.

p. Schneefrisenaggregat durch Zuriickziehen der Hy-
draulik-Bet#tigungshebel auf den Boden ablassen.

q. Laufrollen einstellen.

. Stellung des Vorbaues priifen, d.h. hintere Kante
des Vorbaugehéuses muR senkrecht stehen.

Falls dies nicht der Fall ist, ist die obere Vorbauabstiit-
zung zu verkiirzen oder zu verlingern (Kontermuttern
nach erfolgter Einstellung festziehen).

2-5, INBETRIEBNAHME.
a. Erforderliche Wurfweite des Schnees (gemiR Ta-
belle, 1-3) durch Einlegen des entsprechenden Ganges

wihlen.

b. Einkuppeln des Schneefriisenmotors.

- ACHTUNG

Das Einkuppeln darf nur bei einer maximalen Motor-
drehzah! von 1000 Umdrehungen erfolgen.

c¢. UNIMOG-Motor starten.

d. Je nach Schneehthe bzw. gewdhlter Wurfweite des
Schnees entsprechenden Gang im Kfz einlegen.
ErfahrungsgemdR sind fiir mittlere Schneehéhen bis ca.
1 m der 1. bis 3. Kriechgang zu wihlen.

e. Schneefridsenmotor auf Vollgasstellung bringen.

f. Gewiinschte Wurfrichtung des Schnees iiber die
Auswurfkamine einstellen.

g. Beginn der Réumarbeiten.

2-6. BEDIENUNGSANLEITUNG.

2-7. DREHZAHL DES SCHNEEFRASENANTRIEBS-
MOTORS.

Wihrend des Réumeinsatzes muR sich der Zeiger des
Drehzahlmessers grundsitzlich im griinen Anzeigebe-
reich befinden, Falls die Drehzahl unter diesen Bereich
abfllt, ist die Vorschubgeschwindigkeit zu reduzieren,
d. h., es ist der néchst kleinere Gang im UNIMOG ein-
zulegen.

Wenn die Nadel des Drehzahlmessers wihrend der
Riumarbeit auf Hochststellung bleibt, so kann der
nichst hohere Gang eingelegt werden.

2-2

2-8. EINSTELLUNG DES SCHNEEFRASEN-
AGGREGATES.

Bei normalen Schneeverhiiltnissen muR der Schnee-
frisenvorbau senkrecht stehen. Bei Arbeiten in tieferen,
hérteren Schneeschichten miissen die Spannschrauben
an den oberen Vorbauabstiitzungen um ca. 2-5 cm aus-
einandergedreht und nachher wieder gesichert werden.
Dadurch neigt sich der Schneefrisenvorbau nach vorne,
wodurch'das Aufsteigen auf harte Schneeschichten ver-
hindert wird.

Es empfiehlt sich, bei der Rdumung von sehr harten
Eisschichten direkt auf dem Boden die Laufrdder nach
oben wegzudrehen, damit die Verschleifschiene direkt
mit dem Boden in Beriihrung kommt.

Arbeitet die Maschine zu tief, wird umgekehrt ver-
fahren, d.h., die oberen Vorbauabstiitzungen sind so
zusammenzudrehen, damit der Vorbau wieder in seine
normale Einstellung gelangt (Laufrollen tiefer einstel-
len). .

2-9. HEBEN UND SENKEN DES SCHNEEFRASEN-
AGGREGATES.

Durch die beiden im Fahrerhaus angebrachten Betiti-
gungshebel, Unterabschnitt 1-48 und 1-49, wird der am
Motor angebaute Hydrauliksteuerschieber betétigt. Die
beiden Hebel kénnen gemeinsam oder einzeln bedient
werden. Bei gemeinsamer Betiitigung hebt oder senkt
sich das Schneefriisenaggregat gleichméRig. Bei Einzel-
betdtigung verschwenkt es sich.

Driicken der Betitigungshebel nach vorn = Anheben
des Schneefrdsenaggregates.

Ziehen der Betitigungshebel nach hinten = Senken des
Schneefridsenaggregates.

Die Einzelbetitigung des Hydraulikzylinders zum Ver-
schwenken des Schneefrdsenaggregates wird dann an-
gewendet, wenn die Querlage der Schneefrése korrigiert
werden soll, Es soll moglichst vermieden werden, die
Hydraulikzylinder bis zu ihrem Endanschlag einzeln
auszufahren, da sich hierdurch das Vorbaugehduse ver-
windet.

Bei Arbeiten auf unebenen Wegen oder Parkplétzen ist
erforderlich, die linke Hand stets an den Betétigungs-
hebeln der Hubzylinder zu lassen, um die Einstellung
des Schneefrésenaggregates laufend korrigieren zu kon-
nen. Das gleiche ist erforderlich, wenn schichtweise ge-
frést wird, wo es vor allem darauf ankommt, die Ma-
schine in einer horizontalen Lage zu halten.

2-10. LEERFAHRT.

Fiir die Leerfahrt wird das Schneefrésenaggregat ganz
angehoben, die mechanische Leerfahrtsicherung einge-
rastet, der Vorbau dann wieder abgelassen, d. h. die
Hydraulikanlage wird entlastet.
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Fiir diese MaRnahme ist das Schneefrisenaggregat gegen
plotzliches Herabfallen gesichert, auch wenn ein Hy-
draulikschlauch abgerissen wire.

2-11. WAHL DER RICHTIGEN FRASTROMMEL-
DREHZAHL UND WURFWEITE DES SCHNEES.

Das Schaltgetriebe besitzt 6 Génge, welche jeweils durch
das Gruppengetriebe untersetzt werden konnen. Da-
durch sind also 12 verschiedene Génge vorhanden, Der
Grund fiir diese groRe Anzahl von Schaltstufen liegt
darin, daf beim Schneefrisen Génge bendtigt werden,
welche in ihrer Untersetzung ziemlich nahe beieinander
liegen miissen, damit sich eine entsprechend gleich-
mélige Einteilung der Frdstrommeldrehzahlen bzw. der
Wurfweiten ergibt.

Die Schneefrdse VF 3 arbeitet im 3. und 4. Gang des
Hauptgetriebes. Bei normalen Rdumbedingungen, bei
welchen Wurfweiten von 6-10 m ausreichen, wird fast
ausschlieRlich im 3. Gang des Hauptgetriebes gefahren.
Der 4. Gang wird lediglich verwendet, wenn aus irgend-
welchen Griinden groRBere Wurfweiten erforderlich sind.
Aus nachfolgender Aufstellung ist zu ersehen, welche
Getriebeeinteilung der jeweiligen Wurfweite der Schnee-
fridse entspricht.

3. GANG LANGSAM
(Gruppengetriebe eingeschaltet) Wurfweite ca. 6 m.

3. GANG SCHNELL
(Gruppengetriebe ausgeschaltet) Wurfweite ca. 10 m.

4. GANG LANGSAM
(Gruppengetriebe eingeschaltet) Wurfweite ca. 14 m.

4, GANG SCHNELL
(Gruppengetriebe ausgeschaltet) Wurfweite ca. 20 m.

Wie aus dieser Aufstellung zu ersehen ist, geniigt nor-
malerweise die Arbeit im 3. Gang, da hierbei Wurfwei-
ten bis ca. 10 m erzielt werden.

Die Réumleistung der Schneefrése hiingt wesentlich von
der jeweiligen Wurfweite ab. Ein grofer Teil der Lei-
stung des Schneefréisenantriebsmotors wird fiir das Aus-

2-11 und 2-12

werfen des Schnees aufgewendet. Je weiter geworfen
wird, desto groRer ist der Leistungsbedarf hierfiir. Da-
durch sinkt bei jeder Schneerdummaschine die Rédum-
leistung, d.h. die Vorschubgeschwindigkeit muR ver-
kleinert werden,

Die hochste Réumleistung ist bei kiirzestem Wurf vor-
handen, die geringste Riumleistung bei weitestem Wurf.
Ein weiterer Grund fiir die Bevorzugung geringerer
Wurfweiten liegt darin, daR hierbei die Sichtbehinde-
rung des Fahrers durch den aufgewirbelten Schneestaub
wesentlich geringer ist als bei Verwendung groRerer
Wurfweiten,

Ein weiterer Wurf bedingt grofere Drehzahlen der
Fristrommeln,

ANMERKUNG

Den Schnee nur so weit werfen, wie unbedingt erfor-
derlich ist.

2-12. AUSFRASEN VON KURVEN. (Abb. 2-1)

Die Vorderrdder des UNIMOG kénnen nur so weit
eingeschlagen werden, daR sie die seitlich stehengeblie-
bene Schneewand gerade noch berithren. Es ist zweck-
los und schidlich zu versuchen, einen stirkeren Lenk-
einschlag zu erzwingen, bei welchem das in der Innen-
kurve laufende Rad in die stehengebliebene Schnee-
schicht einléduft. Infolge der geringen Differenz zwischen
der AuRenbreite der Réder und der R#umbreite der
Schneefrise kann also nur ein schwacher Lenkeinschlag
erfolgen und somit auch nur ein groRer Kurvenradius
gefrést werden. Das Kurvenfahren wird unterstiitzt,
wenn der Schneefréisenvorbau auf der AuRenseite (z. B.
bei Rechtskurven auf der linken Seite) um einige cm
angehoben wird, Die Maschine erhilt dadurch eine ge-
wisse Schraglage und folgt willig dem Lenkeinschlag.
Bei Kurvenfahrt soll mit kleiner Vorschubgeschwindig-
keit gearbeitet werden.

Keinesfalls darf beim Ausfrisen von Kurven die Dif-
ferentialsperre des UNIMOG benutzt werden, weil hier-
durch alle Réder gleichm#Big drehen und es dadurch
unmoglich wird, eine Kurve auszufahren,

2-3



Abschnitt 2

Ausfrdsen einer Rechtskurve

Bild 1

Erste Spur an der
Innenseite der Kurve anlegen.

Zweite Spur links neben
Spur 1 anlegen.

Bild 3

Innenseite der Kurve
ausfrdsen.

. Fortsetzung der Rdumung
~ an der Bergseite

Abb. 2-1 Ausfrisen von Kurven
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2-13. RAUMUNG VON GROSSEN SCHNEEHOHEN.

Es ist ohne weiteres moglich, Schneehthen zu rdumen,
welche {iber die Hohe des Schneefrédsenaggregates von
1,5 m hinausgehen. Solche Schneehohen treten nur bei
sehr hohen Randwéllen und Schneeverwehungen auf.
Hierzu wird folgende Methode angewandt:

Vorfahren mit der Schneefrése um ca. 1-2 m, bis sich
die iiberstehende Schneeschicht auf die Auswurfkamine
schiebt (Auswurfkamine leicht schriig nach hinten stel-
len), zuriickfahren mit der Schneefrise, wobei die unter-
hohlte Schneewand durch Anheben des Vorbaues von
selbst in sich zusammenfilit,

2.14. RUCKWARTSFAHREN.

Grundsétzlich zuerst das Schneefridsenaggregat anheben
und dann Riickwirtsgang einlegen und zuriickfahren.

2-15. ERFASSEN VON FREMDKORPERN.

Beim Schneefrésen muR immer damit gerechnet werden,
daR verborgene Hindernisse mit der Fré#strommel in
Beriihrung kommen. Wenn der Fahrer hierauf nicht so-
fort reagiert, sind Schidden an den Fréstrommeln unver-
meidbar. Es ist deshalb im unbekannten Geldnde eine
erhthte Aufmerksamkeit des Fahrers erforderlich.

Bei Beriihren eines Hindernisses, was sich durch Schla-
gen an den Fréstrommeln bemerkbar macht, wird sofort
die Kupplung des UNIMOG gedriickt, der Riickwérts-
schalthebel durchgezogen, die Kupplung losgelassen und
um einige Meter zuriickgefahren. Durch diese MaR-
nahme kann fast immer vermieden werden, daR groRere
Beschidigungen an den Frésschaufeln auftreten. Diese
Methode hat sich als wesentlich zweckmiRiger erwiesen
als das Auskuppeln des Frésenantriebs, weil die Frés-
trommeln ohnehin ihre Rotation auch nach Unterbre-

“chung des Antriebs noch eine Weile beibehalten.

Es ist dann zu kontrollieren, ob der Abscherbolzen ge-
brochen ist, der Stein oder das Hindernis ist auszu-
graben und zu entfernen.

2-16. AUSWECHSELN DES ABSCHERBOLZENS.

Wihrend des R#umvorganges macht sich der gebro-
chene Abscherbolzen dadurch bemerkbar, daR die in
Frage kommende Frastrommel den Schnee nicht mehr
auswirft. Bei einer derartigen Peststellung ist die Ma-
schine sofort anzuhalten und durch Beachten des Unter-
abschnittes 2-15 zuriickzufahren.

Der Abscherbolzen wird wie folgt ausgewechselt:

a. FPrdsenantriebsmotor auskuppeln.

b. Schnee vom Abscherflansch entfernen.

2-13 bis 2-17

¢. Klemmschraube l8sen.
d. Schaft des Abscherbolzens herausziehen.
e. Neuer Abscherbolzen einsetzen und-durch Drehen

der Frastrommeln den dahinterliegenden Gegenflansch
eindriicken, ‘

ACHTUNG

Der Abscherbolzen mul} bis zum Anschlag eingedriickt
werden.

f. Klemmschraube anziehen und die Kontermutter
sichern.

ACHTUNG

Wegen Unwuchtgefahr Schnee vollig aus der Frdstrom-
mel entfernen.

Weiterhin ist zu beachten, daR vor Einsetzen des neuen
Abscherbolzens die Frastrommel vom Schnee gereinigt
wird und evtl. verstopfte Auswurfkamine gedffnet wer-
den.

2-17. SCHNEEVERLADEN.

Hierzu werden 2 Verladekamine bendtigt, welche genau
wie die normalen Auswurfkamine auf die Auswurf-
drehvorrichtung aufgesetzt werden. Die Verladekamine
besitzen am oberen Ende verstellbare Klappen, welche
iiber die seitlich angebrachten Handrdder eingestellt
werden.

Ublicherweise fihrt der zu beladene LKW in Fahrt-
richtung links vor der Schneefrdse in einem Abstand
von etwa 2 m. ZweckméRigerweise wird beim Schnee-
verladen mit kurzem Wurf (3. Gang langsam) gearbeitet.
Bei Arbeit mit hoher Drehzahl entsteht mehr Schnee-
staub, wodurch eine Sichtbehinderung eintritt. Die Aus-~
wurfklappen werden so eingestellt, daR durch Ver-
#nderungen des Abstandes zwischen Schneefrdse und
LKW, die Pritsche voll beladen werden kann.

Es ist unbedingt zu empfehlen, die fiir das Schneever-
laden. verwendeten LKW mit Aufsteckbrettern zu ver-
sehen, welche an der Vorderseite der Pritsche und an
der linken Seite angebracht sind. Dadurch wird ein Hin-
auswerfen des Schnees an das Fahrerhaus oder auf die
Fahrbahn verhindert. Die hintere und rechte Seite der
Pritsche sollen jedoch keine Aufsteckbretter tragen, weil
dadurch das Schneeverladen erschwert wird.

2-5




2-18 bis 2-23

2-18. SCHALTEN DES HAUPT- UND GRUPPEN-
GETRIEBES.

a. Schalten des Gruppengetriebes. Drehzahl des
Schneefrisenmotors verringern und den Schneefrédsen-
motor auskuppeln. Danach Betétigungshebel des Grup-
pengetriebes in die gewiinschte Stellung bringen.

b. SCHALTEN DES HAUPTGETRIEBES. Drehzahl
des Prisenmotors reduzieren, Schneefrdsenmotor aus-
kuppeln und am Schaltgetriebe der Schneefriise ge-
wiinschten Gang einlegen.

ACHTUNG

Bei unglinstiger Stellung der Zahnréder im Getriebe
kann es notwendig werden, daB die Fristrommeln leicht
gedreht werden, damit der Gang eingelegt werden kann.

2-19. ABSTELLEN UND STARTEN DES SCHNEE-
FRASENANTRIEBSMOTORS.

ACHTUNG

Diese beiden Vorgiinge diirfen nur bei gezogener Kupp-
lung durchgefiihrt werden. Kupplung jedoch bei laufen-
dem Motor nicht zu lange in ausgekuppelter Stellung
lassen.

Falls gewisse Arbeiten es notwendig machen, daR der
Motor lidngere Zeit 1duft, so wird empfohlen, durch Aus-
riicken des Ganges in Nullstellung den KraftfluR zu
unterbrechen. Kupplung in diesem Fall einriicken.

2-20. WICHTIGE VORSICHTSMASSREGELN BEIM
UMGANG MIT DER SCHNEEFRASE.

l VORSICHT l

Sicherheitsabstand ist immer erforderlich, wenn die
Frastrommeln laufen und besonders, wenn sie unter
dem Schnee nicht mehr sichtbar sind, Die Fristrommeln
unterhthlen den Schnee und sind immer etwa 0,5 m
weiter vorgedrungen als das Vorbaugeh#use. Schaufler
oder Begleitpersonen konnten einbrechen oder abrut-
schen und miissen deshalb unbedingt einen Mindestab-
stand von 3 m von der Schneefrése einhalten.

Wenn an der Schneefrdse gearbeitet wird (z. B. beim
Abschaufeln oder beim Auswechseln von Abscherbol-
zen) geniigt es nicht, die Frastrommeln durch Ziehen
des Kupplungshebels abzustellen, da die Kupplungsbe-
titigung ausrasten oder defekt werden konnte. Deshalb
muf zusétzlich der Motor abgestellt oder zumindest das
Getriebe bzw. Gruppengetriebe in Nullstellung gebracht
werden.

Wenn mit der Frdse in Ortschaften gearbeitet wird,
miissen Zuschauer einen Mindestabstand von 5 m ein-
halten.

ACHTUNG

Frastrommel darf nur rotieren, wenn gefrist wird, bei
Leer- und Riickwértsfahrt muRl Préstrommel abgestellt
werden.

2-21. AUSSERBETRIEBSETZUNG.

Nach Beendigung der Ridumarbeiten ist das Schneefri-
senaggregat von Schnee zu reinigen.

ACHTUNG

Grundsitzlich muR darauf geachtet werden, daR die
Trommeln entleert werden, d. h. véllig frei von Eis und
Schnee sind, damit dieselben bei groRen Minustempe-
raturen nicht einfrieren konnen.

Die Schiebevorhinge werden geschlossen und der
Schneefrisenvorbau angehoben und mit Leerfahrtsiche-
rung gesichert.

2-22. LAGERUNG (SOMMERKONSERVIERUNG).

Nach Beendigung der Winterperiode empfiehlt es sich,
die Maschine véllig zu reinigen und defekte Teile aus-

- zuwechseln bzw. zu ersetzen. Ebenso ist es notwendig,

daR ‘die Batterien gemiR Vorschrift gelagert werden.
Fiir den-Aufbaumotor sind die von der Firma Daimler-
Benz gemachten Vorschriften zu beachten, ebenso fiir
das ZB-Getriebe und den UNIMOG.

Weitere Konservierungsatbeiten sind nicht erforderlich,
es empfiehlt sich jedoch, bei sehr feuchten Verhiltnis-
sen, die herausstehenden Kolbenstangen der Hubzylin-
der einzufetten bzw. mit einer Korosionsschutzmasse zu
bestreichen.

Fristrommeln iiberpriifen und notfalls reparieren ge-
méR spezieller Anleitung,

Eventuell ausgewechselte bzw. reparierte Teile neu
lackieren. Schneefridsenaggregat auf Boden absetzen.
Séamtliche Wartungs- und Schmierarbeiten sind gemiR
Vorschrift durchzufiihren.

2-23. VERSAND.

Fiir den Versand per Waggon sind folgende Punkte zu
beachten:

a. Seitliche Schneemesser abnehmen gemiR Unterab-
schnitt 1-12 und auf Motorpritsche unterbringen.

b. Schneefrisenaggregat anheben und mit Leerfahrt-
sicherung sichern.

c. Vorsichtig auf Waggon auffahren.

S
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d. Vorbau auf ca. 20 cm hohe Klotze ablassen.

e. FBahrzeugridder verkeilen, dabei 1 Keil vor dem Rad,
1 Keil hinter dem Rad und 1 Keil seitlich vom Rad an-
bringen.

f. Schneefrése mit Draht kréftig verzurren. Dabei be-
sonders beachten, daR der Draht so angebracht wird,
daR keine Beschddigungen an der Maschine eintreten
konnen. Normalerweise erfolgt die Verzurrung je 2mal
auf jeder Seite, befestigt an der Motorpritsche und 1mal
nach vorne am Vorbau vom Abschleppauge unter den
Vorbauklappen.

g. Lose auf der Pritsche befindliche Teile festzurren,
damit bei Rangierarbeiten keine Beschédigungen ent-

stehen.

h. Ziindung ausschalten und Batteriehauptschalter in
Stellung ,,Aus® bringen.

i. Gang in Fahrzeugmotor einlegen und Handbremse
anziehen.

k. Rundumkennscheinwerfer abnehmen und in Fahrer-
kabine verstauen.,

l. Kurbeldrehfenster schlieBen und Tiiren sichern.

m. -Schneemesser abnehmen.

n. Kamine abnehmen.

0. Maschine mit Abdeckplane iiberdecken.

2-24. UBERSTELLUNG DER MASCHINE AUF DER
STRASSE PER ACHSE.

a. Schneefrésenvorbau anheben und mit Leerfahrtsi-
cherung sichern.

b. Auswurfkamine abnehmen.

c. Schneemesser abnehmen und auf Motorpritsche ver-
stauen.

d. Rundumkennscheinwerfer einschalten und geméf
Vorschrift mit Hochstgeschwindigkeit 30 km bei ein-
geschaltetem Allradantrieb fahren,

2-25. ANLEITUNG ZUR PFLEGE UND WARTUNG.
Entsprechende Angaben hierzu wurden bereits gemacht

in den Ausfiihrungen iiber Lage, Funktion, Aufbau,
Wartung, Aus- und Einbau der einzelnen Baugruppen.

2-24 bis 2-29

2-26. REPARATUREN AN FRASTROMMELN.
2-27. ABGENUTZTE SCHAUFELN.

Um einen einwandfreien Auswurf des Schnees zu er-
halten, soll der Abstand zwischen Beschaufelung und
Vorbaugehduse 3 mm betragen. Sobald dieser Abstand
grofer als 10 mm geworden ist, miissen die Schaufeln
durch elekirisches Auftragsschweilen erhtht werden.
ErfahrungsgemdB unterliegt das #duBere Drittel der
Trommel dem groReren VerschleiR. Deshalb braucht
man am Anfang nur diesen Teil aufzuschweilen. Es
werden dazu normale 3,25 mm starke Elektroden, die
sich zahfliissig mit wenig Strom verschweilen lassen
verwendet.

Wie beim Richten der Schaufeln muR auch bei der Auf-
tragsschweillung die Trommel zur Kontrolle durchge-
dreht und der Abstand zwischen Schaufel und Gehéduse
iiberpriift werden. ’

Falls bereits zu viel Material aufgetragen wurde, ist dies
durch Abschleifen zu korrigieren. Es ist in jedem Falle
besser, wenn etwas mehr Material aufgeschweilt wird,
damit die Schaufelkante abgeschliffen werden kann.
Die scharfe Kante ist bei der Arbeit in hartem Schnee
von Vorteil,

2-28. RICHTEN DER BESCHAUFELUNG.

Kleinere Verformungen der Schaufel kénnen mit dem
mitgelieferten Schrinkeisen kalt gerichtet werden. Gro-
Rere und stédrkere Verformungen miissen warm gerich-
tet werden. Dazu wird ein Autogen-Schweillgerdt be-
ndtigt. Die beschédigte Schaufel wird Stiick fiir Stiick
erwidrmt und mit dem Hammer oder Schrinkeisen ge-
richtet.

Die bei der Beschddigung auftretenden Risse an den
Schaufeln sind nach dem Richten mit einem elektri-
schen Schweilgerdt zu verschweillen.

ACHTUNG

Das Material der Schaufel darf nur dunkelrot erwidrmt
werden,

2-29. AUSTAUSCH DER AUSWURFBECHER.

Wenn die Auswurfbecher so stark abgeniitzt und be-
schidigt sind, daR eine Reparatur nicht mehr mdoglich
ist, miissen diese durch neue Auswurfbecher ersetzt
werden. Der alte Becher wird an den Schweifnghten
herausgebrannt und die Brennstelle glatt verschliffen.
Der neue Becher wird genau eingepaRt und auf dem
Trommelmantel angeheftet. Hierbei muR vor dem Fer-
tigschweiRen der Einstellwinkel zum Trommelmantel
besonders gepriift werden.
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2-30 und 2-31

Der Auswurfbecher darf nicht senkrecht (rechtwinklig)
auf den Mantel der Trommel aufgesetzt werden, son-
dern sollte eine Neigung von ca. 2-3° nach hinten auf-
weisen. Die AuRenschaufeln dagegen sollen auf der
ganzen Linge 2-3° nach vorne geneigt sein.

So erhilt man bei dem Ubergang von dem Auswurf-
becher zur AuBenschaufel einen rechten Winkel.

Nach Beendigung der Arbeit ist der Abstand zum Trom-
melgehduse zu iiberpriifen.

2-30. NEUEINSETZUNG VON SCHAUFELN.

Falls die Notwendigkeit besteht, einige Schaufeln der
Trommeln zu erneuern, werden diese Arbeiten wie folgt
durchgefiihrt,

a. Die alten Schaufeln abbrennen und die Brennstellen
sauber verschleifen. Nachfolgend Trommelmantel rich-
ten.

b. Vor dem Anbringen der neuen Schaufeln ist zu be-
achten, daf die Schaufelbleche fiir die rechte und linke
Trommel unterschiedlich sind. Man unterscheidet die
rechte Innen- und AuRenschaufel sowie die linke Innen-
und AuRenschaufel. Die Auswurfbecher sind fiir beide
Trommeln gleich.

Die Breite der neuen Schaufeln und Becher sind so
gewdhlt, daR geniigend Material vorhanden ist, um die
Schaufel durch Abschleifung vorerst an den Trommel-
mantel anpassen zu konnen.

Als nédchstes wird der durchschnittliche Abstand des
Trommelmantels zum Trommelgehduse festgelegt, Die-
ser Abstand betrdgt ca. 172 mm.

Man beginnt beim Anpassen der Beschaufelung mit den
inneren Schaufelblechen. Diese Schaufeln werden wie
oben beschrieben am Trommelmantel angepalRt. Dann

>

wird der oben angegebene Abstand zwischen Trommel-
mantel und Vorbaublech auf die Hohe der Schaufel
iibertragen und diese auf dieses Mall zugeschnitten.
Diese Arbeit muR sehr genau durchgefiihrt werden,
damit nachher nicht zuviel Material abgeschliffen wer-
den muR. Danach wird die Schaufel am Trommelmantel
angeheftet. Nach dem Heften wird die Trommel durch-
gedreht, um festzustellen, ob das Schaufelblech den
richtigen Abstand zum Trommelgeh&duse hat.
Schaufelblech fertig anschweiRen.

Die Beschaufelung wird am SchluB nochmals auf den
genauen Durchmesser iiberschliffen und die fertige
Trommel kann lackiert werden.

2-31. ERNEUERUNG DER ABWEISERRINGE.

Die Trommel ist auf der AuRenseite mit einem Schutz-
ring versehen, der die duReren Spitzen der Schaufeln
miteinander verbindet. Dieser Schutzring bewirkt, daR
beim Anfahren an die Bordkante und andere Hinder-
nisse eine Beschidigung der SchaufelauRenkanten weit-
gehend vermieden wird. Falls der Ring eingebeult ist,
kann er mit einem Hammer gerichtet werden. Bei stér-
keren Beschddigungen empfehlen wir, einen neuen Ring
einzubauen. Beim Anschweillen eines neuen Ringes soll
dieser im Durchmesser etwa 30-40 mm kleiner sein als
der Durchmesser der Beschaufelung, d.h. etwa 20 mm
unter der Schaufeloberkante liegen.

AEHTUNG

Nur Originalersatzteile verwenden.
Bei groReren Beschiddigungen an der Trommel emp-
fehlen wir, diese zur Reparatur ins Werk einzusenden.
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Abschnitt 2

Stérungen

Ursache

Abhilfe

Frastrommeln festgefroren.

Der beim Schneerdumen zwischen
die Frastrommeln eindringende
Schnee erwédrmt sich am warmen
Getriebe und gefriert bei Stillstand
der Maschine. (Bei groRer Kélte in
wenigen Sekunden)

Eis brechen durch kréftige Hammer-
schldge auf Frastrommeln und dem
dazwischenliegenden Schneeteilerbligel.

BEACHTEN

Nicht durch einkuppeln des Frésen-
motors versuchen, Trommeln in Gang
zu setzen. (Kupplung brennt durch)

Trommel dreht sich bei einge-
kuppeltem Frasenmotor nicht.

1. Abscherbolzen gebrochen.

2. Gang in Schalt- bzw. Gruppenge-
triebe nicht eingelegt.

1. Neuer Abscherbolzen einsetzen.

2. Gang einlegen.

Auftretende Unwucht in den
Frastrommeln.

Einseitige Ablagerung von Schnee
in der seitlichen Einbuchtung der
Frastrommeln.

Schnee entfernen.

Auswurfkamin verstopft.

1. Gebrochene Scherbolzen.

2. Zu groRe Vorschubgeschwindig-
keit.

3. Zu geringe Frastrommeldrehzahl.

4., Zu groRer Abstand zwischen
Beschaufelung der Frastrommel
und Vorbaugeh&use.

1. Neue Abscherbolzen einsetzen.

2. Vorschub reduzieren bzw. kleineren
Gang in Kfz. (UNIMOG) einlegen.

3. Frasenantriebsmotor-Drehzahl prifen.
{Vollgas), evtl. héheren Gang in
Schaltgetriebe wihlen (groBere
Wurfweite)

4. Beschaufelung reparieren.

WARNUNG

Nur bei abgestelitem Motor Kamine
reinigen. Dabei Trommel von Hand
durchdrehen.

Auswurfkamine lassen sich nicht
drehen.

1. Drehvorrichtung vereist.

2. Hydrauliksteckkupplungen falsch
angeschlossen (iber Kreuz)

3. Hydrauliksteckkupplungen nicht
angekuppelt.

1. Vorsichtige Schlage mit kleinem
Hammer auf Abdeckung der Dreh-
vorrichtung und an die Innenseite des
Kaminstutzens.

2. Richtig anschlieRen. (Paarweise
zusammen)

3. Richtig einkuppeln. (Hierzu Steuer-
ventil in Schwimmstellung bringen)

Abb. 2-2 Stérungen - Ursache - Abhilfe
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Abschnitt 2

Stérungen

Ursache

Abhilfe

Schneefrasenaggregat steigt auf
Schnee auf. (Eis bzw. harten Schnee)

1. Falsche Einstellung des Schnee-
frésenaggregates.

2. VerschleiRschiene abgenuizt.

1. Obere Vorbauabstiitzung (2-5 cm)}
auseinanderdrehen, sowie Lauf-
rollen (bzw. Kufen) héher stelien.

2. Verschleischiene erneuern.

Schneefrasenaggregat 18Rt sich
nicht anheben.

1. Olmangel in Hydraulikanlage.

2. Keilriemen von Olpumpe nicht
gespannt bzw. gerissen.

3. Steuerschieber defekt.

4. Betéitigung fiir Steuerschieberist
defekt oder falsch eingestelit.

5. Hydraulikleitung gebrochen oder
Verschraubung geldst.

6. Hydraulikzylinder defekt.

1. Olkontrolle — Ol auffiillen.

2. Keilriemen nachspannen - ersetzen.

3. Steuerschieber erneuern.

4. Einstellung tiberpriifen —
austauschen.

5. Erneuern - Verschraubungen
nachziehen.

6. Reparieren - Austausch.

Abkippbare Plattform und Halogen/-
Arbeitsscheinwerfer arbeiten nicht.

Wie Punkt 1-6.

Wie Pumkt 1-6.

Kupplung - Frasenantriebsmotor
raucht. :

1. Falsche Einstellung.

2. Kupplung I6st sich nicht aus.

3. Falsche Einstellung des
Betétigungszuges.

1. Einstellung berichtigen.

2. Betatigungszug defekt bzw. nicht
-angeschlossen.,

3. Einstellung berichtigen.

Antriebsmotor fallt in der Drehzahl ab.

1. Zu groRe Vorschubgeschwindig-
keit. ‘

2. Gashebel nicht in Vollgas-
stellung.

3. Ansaugfilter mit Schnee zugesetzt.

4. Ungeniigende Kraftstoffzufuhr.

1. Geschwindigkeit reduzieren bzw.

kleineren Gang in UNIMOG einlegen.

2. Gashebel auf Vollgas stellen bzw.
Einstellung berichtigen.

3. Ansaugfilter reinigen, seitlicher
Schiebevorhang schlieRen.

4. Kraftstoffilter reinigen.

Motor raucht plétzlich und
Leistungsabfall.

Auflader defekt

Austausch

Motor startet nicht.

1. Magnetschalter 15st nicht aus.
2. Batterie entladen.

3. Batteriehauptschalter
ausgeschaltet.

4. Luft in Einspritzanlage.

1. Von Hand ausriicken. {Austausch)
2. Batterie laden.

3. Batteriehauptschalter
e einschalten.

4. Leitungen und Verschraubungen
auf Dichtheit priifen und entliiften.

Abb. 2—-2 Stérungen - Ursache - Abhilfe
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Abschnitt 2

Stdrungen

Ursache

Abhilfe

UNIMOG-Motor raucht und bieibt
stehen.

Luftfilter durch Schnee zugesetzt.

Ansaugschlauch im Motorraum
ausbauen und aus dem Motorraum
Luft ansaugen.

UNIMOG bleibt bei laufendem Motor
und eingelegtem Gang stehen.

1. Aliradantrieb nicht eingeschaltet.

2. Vorderrédder zu stark
_ eingeschlagen.

3. VerschleiBschiene des Schnee-
frsenaggregates hat an Boden-
hindernis eingehéngt.

1. Aliradantrieb einschalten evil,
Differenzialsperre.

2. Radeinschlag verringern.

3. Schneefrasenaggregat anheben.

BEACHTEN

Differenzialsperre nur kurze Zeit
benutzen. Fir Kurvenfahren ausschal-
ten.

Abb. 2-2 Storungen - Ursache - Abhilfe
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